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$A0 cOi nA &i OCAT | D173 istérzdeAnA FOESepieinber 20PBOder Nahe von Gromitz in di®stseeEs lefand
sichauf einem Probeflug in niedriger H6he Uber devteer (zwecksUntersuchung des sog. Luftkisséiffekts), alsunvermittelt das
rechte der drei Triebwerke aussetztBie beim Aufschlag auf das Wasser entstandenen Lecks waren so erheblich, dal3stieiféa
nach relativ kurzer Zeit sank. Das Wrack wurde zwar wieder gehoben, atsm verschrottet Die offizielle Ausbuchung der-D
1734 in den amtlichen NfL (Nachrichten fir Luftfahrer) erfolgte erst mit 2 ¥z jahriger Verspatung. (Slg. Frost/ADL)
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Zulassung und Kennzeichnung der
deutschen Zivilflugzeuge 1914 -1934

4. Die deutsche Luftfahrzeugrolle 1920 -1934 (LFR B)
von Dr. Ernst Vocke A(ADL)

| 04.2019 uberarbeitete Fassung der Erstverdffentlichung in LUFTFAHRT INTERNATIONALSNG. und 8 / 1981 ‘

4.4 Umfang der LFR -B und Mdglichkeiten zu ihrer Wiederherstellung

Vero6ffentlichung der LFR -B

Die LFRB ist in ihrer Gesamtheit nie veréffentlicht worden. Im MitteilungsblattriNachrichten fiir LuftfahrerO(NfL) z her-
ausgegeben ab 1920 vmn Reichsverkehrsministerium (RVM), ab 1933 vom Reichsluftfahrtministerium (RLMY wurde im
Februar 1928 eine Liste aller damals noch zugelassenen Flugzeuge verdffentlicht mit Angabe veNWnmer, Typ, Werk
Nummer, Motor(en) und Eigentiimer.

Seitdem erschieren in den NfL monatlich die Neuzulassungen und Veranderungen, desgleichen Aligédnge, meistens mit
einer stichwortartigen Angabe der Griinde: zerstort, verbrannt, zerlegt, auslandische Zulassung usw. Zuweilen hie3 es aber
auch nur schlichtnAbgang®

Der Veaoffentlichungsmonat in den NfL war aber nicht unbedingt mit dem echten Termin der Eintragung bzw. Léschung
identisch. Man muf unterscheiden zwischen dem tatsachlichen Datum des Ereignisses und dem Zeitpunkt der Meldung
hiertiber. Letztere, also die Veroffatlichung in den NfL, bedeutete nur, daR fir den betreffenden Vorgang der Papierkrieg
erledigt, das Ereignis fiir die Behérde damitpktenkundigOund verdffentlichungsreif war. Zwischen einem Flugzeuda
sturz und der Abmeldung in den NfL konnten Monatenanchmal sogar Jahre vergehen.
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Beispiele:

D 448

DLFW B |

Absturz 17.6.1929 in Leipzig.
NfL: 04.1932r¢ulassung n-
rickgezogerO

D-858

RaKaKl | a

Absturz 6.10.1928 in Amstéten.
NfL: 02.1932rgerstortO

D 864

$1 01T EAO

Untergegangen 7.7.1930 vor
Bornholm. .
NfL: 03.1932rintergegangenO

D-1492

Klemm KI 25

Absturz 8.6.1929 in BOblngen.
NfL: 03.1932rgerstort O

D-1711

BFWM 23 b

Absturz 19.9.1929 in Schneid-
muhl. )
NfL: 02.1932rgerstort O

D-1734

Rohrbach
na AOO

Untergegangen 10.9.1929 vor
Gromitz (Ostsee).

NfL: 03.1932r¢ulassung u-
rickgezoC A1 O

D-1806

BFW M 23 b

Absturz 20.3.1931 in Gelsenkt
chen-Buer. )
NfL: 11.1936rgerstort O

D 2140

BFW M 23 b

Absturz 2.10.1931 in I—_|a||e.
NfL: 11.1933rgerstortO

Beispiel:

Uber Zulassung oder Léschung wurden die Akten
erst geschlossen, wenn gewisse Vorbedingungenm-e
fullt waren. Bei den Neuzulassungen gehdrten dazu
die Vorlage samtlicher Prif und Abnahmeberichte
einschlieBlich der Erledigung von evtl. Beansta-
dungen, die Bezahlung der Gebiihren und Versieh
rungen, manchmal wohl auch die Ubernahme durch
einen Halter. Bei den Abgéngen, z.B. bei Abstlrzen,
war der Veroffentlichungstermin in den NfL u.a. d-
von abhéangig, welche Angaben die [ipolizei beim
Einsenden des Flugzeugscheines an das RVM iber
die Schadenshthe gemacht hatte und wie sich der
Flugzeughalter dazu duRerte. Dieser wiederum kia

te manchmal erst mit der Versicherung oder aneren
Geldgebern, ob eine Reparatur noch in Frage ka
oder nicht. Manchmal wurden auch alsgestlosOein-
gestufte Briiche wieder aufgbaut!

Etliche Zulassungen oder Abgangerschienen in den
NfL Gberhaupt nicht oder sie wurden erst nach Ja
ren aus einem Stapel liegengebliebener Vorgange
einmal aufgearbeitet.Die Angaben in den NfL waren
also nicht immer vollstandig, Ubrigens auch nicht
immer den Tatsachen entspechend.

D-1534 Junkers W 33b, zugelassen 12.1928bgang09.1931 wegenrJberalterungQ(NfL).
Tatsachlich wardie Maschine aber seifl0.1931in Lipezk.Nach ihrer Riickkehr1934 erhielt sie die Zulassung BOKIP.

Ab Mai 1934 wurden in den NftMeldungen die Werknummern weggelassen. Vero6ffentlichungen von-Bummern und
Buchstabenzulassungen erfolgten durcheinander, wurden immer llickenhafter und egrnzZeitlang véllig eingestellt. Sporad
sche Nachtrage Uber Abgénge von Flugzeugen miNimmern erschienen noch bis 1938.

Mit diesem Unfallfoto lieR
sich beweisen, dal eine
Raab-Katzenstein RK I
(Pelikan) derFliegersclu-
le Bornemann mit der
Zulassung B1116 ex-
stiert hat. Der Bruch fand
am 30.6.1927 auf dem
Friedhof Staken statt,
und zwar unmittelbar vor
den Flegergrabern von
Lowe und Walich.

(Slg. Ott/ADL)

Durch Auswertung dieser damaligen NftVerdffentlichungen 1ait sich eine Tabelle aller ENummern anlegen, allerdings

mit Lucken. Denn Uber die bis einschlie3lich Januar 1928 bereits endgultig ausgeschiedenen Flugzeuge wurde in den NfL

nie etwas veroffentlicht. Der Autor, damals noch Schiiler, hat im Juli 1930 im RVM in Berlin aus handschriftlich gefihrten
Listen, gewissermall@ Zulassungskladden zur LFHB, die DNummer sowie Typ und Motor(en) von allen diesen ausy
schiedenen Flugzeugen herausgeschrieben. Angaben Uber die einstigen Eigentliniber Zulassungs oder Abgangsdaten
der Flugzeuge enthielt die Kladde nicht.

Ferner konnte der Autor 1931 in der JunkersWerft Leipzig-Mockau aus einer firmeninternen Liste WerkNummern sowie

werkseitig zugeteilte Namen von Junkerg-lugzeugen abschreiben und ebenfalls in seine eigene Liste einarbeiten. Weitere
Feststdlungen aus Akten des Lithansa-Altarchivs, aus Fachzeitschriften, eigenen Beobachtungen und anderen Quellen
kamen hinzu. Diese handschriftliche Auflistung hat den Zweiten Weltkrieg tGberlebt, vermutlich als einzige Unterlage tiber
viele alte . O | AOT 8
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gerweise verwendet, ohne vorher digGenehmigungvon Dr. Vocke einzuholen und ohne prazise Quellenangabe. Hint sei
wenigstens derHinweis auf dieHerkunft nachgeholt.

Fur die noch fehlendn, aber luftfahrtgeschichtlich wichtigen Stammrollendaten, wie WerldNummern, Eigentimer, Zula-
sungs oder Abgangszeiten sowie Abgangsgriinde der alten, ausgeschiedenen Flugzeuge muf3ten andere Quellen herang
zogen werden: Angaben von Herstellerwerken, perstiche Flugtagebiicher, alte Vereinsblatter und sonstige Fundstiicke
aus Archiven, Blcher und Zeitschriften der Luftfahrliteratur, ferner alte Zeitungsmeldungen wie Berichte Uber Flugtage,
Flugzeugtaufen, Wettbewerbe und anderes mehr. Sehr aufschluRreigtaren alte Fotografien. Auch Berichte von ehemals
Beteiligten konnten oft recht wertvoll sein, waren nach so langen Jahren aber nicht immer zuverlassig. Bei Verwendung all
der genannten zusatzlichen Informationen war daher eine strenge Quellenkritik erfortlich, z.B. durch Vergleich ve
schiedener Datenquellen. Deshalb sollten fiir die Ubernahme in eine Dokumentation Quellenangaben ein absolutes MuR3
sein!

Umfang der Luftfahrzeugrolle B

Die LFRB enthielt D-Nummern von D-1 bis D-3463. Diese Nummernzahl entgrach aber nicht exakt der Menge deutscher
Motorflugzeuge, die zwischen Mai/Juni 1920 und Mérz 1934 zugelassen wurden, denn die LBRenthalt sowohl Licken
als auch MehrfachBelegungen einiger BNummern. Im grof3en Ganzen sind diese Abweichungen jedoch hreér Menge -
ring, so daf3 sich die Anzahl an Flugzeugen in der LIE=hinreichend sicher abschétzen laRt.

Wenn man von 3463 als der hochsten bekannten Eintragungsnummer ausgeht, Mehrfachbelegungen hinzuaddiert sowie
Umnumerierungen und verbliebene Liicken agetzt, ergibt sich mit dem Bearbeitungsstand von 2012 eine Gesamtzahl von
rund 3.300 Flugzeugen. Darin sind die sog. Probend Uberfiihrungszulassungen (s. weiter unten) nicht enthalten. Dieeg
nannte Schatzzahl kann sich durch die Erschlie3ung weiterer Qilen noch vergréfZern.

Licken in der LFR-B

Lucken traten auf,

1 wenn D-Nummern Uberhaupt nicht vergeben wurden.
Beispiele: D692 bis D699. Die 600er Nummern wurden fir den Deutschen Rundflug 1925 zugleich als Wetdth
werbsnummern verwendet, von den Teilnehnern aber nur bis D691 in Anspruch genommen. Die restlichen acht
Nummern sind auch nach Ende des Wettbewerbs nicht belegt worden.

1 im FallD-1219.
In der schon erwéhnten Zulassungskladde des RVM fiel auf, dal’ beim Vorausschreiben détunmernspalte ve-
sehentlich eine Nummer ausgelassen worden war: Nach-I[R18 folgte sogleich D1220. Den Fehler hat man wohl
nie entdeckt, denn zur BD1219 gab es auch spéater keinen Nachtrag.

1 Vorgesehene BNummern,
die bei der amtlichen Zuteilungab April 1934 gar nicht mehr vergeben, sonderngleich in Buchstabenzulasungen
umgewandelt wurden.

Mehrfachbelegungen

Eine kleinere Anzahl von BNummern wurde nicht nur einmal vergeben, sondern nach Ausscheiden des urspriinglichen
Kennzeichentragers ein zweites Maf in ganz seltenenFallen sogar noch zum dritten MalAuf diese Doppet bzw. Dre-
fachbelegung von Zulassungsnummerwird in Teil 4.5 nMehrfachbelegungerOnaher eingegangen

Umnumerierungen

Die Falle, in denen Flugzeuge nacheinander zwei unterschiedlicheNlimmern trugen, sind noch seltener als die Dopple
belegungen. Wie bereits erwahnt, kam dies bei Wettbewerben im Jahr 1925 vor. So bekam z.B. die Dietrich DP 1&@1D
der Fliegerschule Auffahrt fiir den Deutschen Rundflug die Zulassung@32 zugeteilt und behielt diese aub spaterhin. Fir
den internationalen Flugwettbewerb Miinchen im September 1925 sind ebenfalls einige Umnumerierungen bekannt.
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(ganz oben):

Die Junkers F 13, W.Nr
545, trug als erstes Flug-
zeug das Kenniehen D
135; hier bereits als Dz 135
(1921). (Slg. OttADL)

(oben):

Nach ihrer Ruckkehr aus
Danzig erhielt die W.Nr.
545 das neue Kameichen
D-332, weilihre alte Num-
mer D135 inzwischen
durch eine LV(elegt war.
Diese Bauchlandung ergi
nete sich am 15.5.1925 bei
Ansbach. (Slg. FrostADL)

(links): )
Die Udet U 12FlamingaO
(W.Nr. 262)war 1926 de
dritte Tragerin des Kem-
zeichers D-135. Im Hinte-
grund das Alpenpanorama
von Bad Reichenhall.
(Slg. FrostADL)
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In wenigen Einzelfadllen muRten Flugzeuge nach einer zwischenzeitlichen Zulassung imaskand bei ihrer Rickkehr eine
neue DNummer bekommen, weil ihr friheres Kennzeichen inzwischen wieder vergeben war. So erging es zum Beispiel
der D-135. Unter diesem Kennzeichen gab es in der LHRgleich drei Flugzeuge!

1 Als erste erhielt die Junkers F 3, W.Nr. 545, die Zulassung 0235. Die Maschine wurde im Februar 1921 nach
Danzig Uberfihrt, dort fiir kurze Zeit in Dz 135 und dann endgiltig in Dz 36 umregistrierfAls die Maschineim
Herbst 1923 wieder nach Deutschland zuriickkehrte, war ihre alte ENummer noch von derNachfolgerin belegt.
Deshalb erhielt sie die neue Regtrierung D-332.

1 Die nachste D135 war eine LVG C V (oder C VI) der DLR, von der bisher nur ein schriftliclieleg, aber kein Foto

existiert.
1 Letzte Tragerin des Kennzeichens 235 wurde schlie3lichim Januar 1926 die Udet U 12, W.Nr. 262.
yi T 01 Al £ZA11 xOOAAT Oi1 AEA : 01 AGOOT ¢cAT AAAO TEAEO xEAA,

rick z wie etwa die Junkers F 13, W.Nr. 638, die Anfang 1923 al2P6 in die Luftfahrzeugrolle eingetragen worden war.
Noch im gleichen Jahr ging sie in den Besitz der ungarischen Luftverkehrsgesellschaft Aero Expre3 R.T. Giber und flog dort

unter der Zulassung HMACD. Nach ihrer Rickkehr zum Junkei#Slugzeugwerk im Mai 1928 wurde siewieder als D-226
registriert.

Ausstellung der Junker
F13 HMACD der ungar
schen Fluggesellscha
Aero Express RT in Bad
pest Die Maschine hatt
vorher die deutsche &
lassung DB226 getragen |
und war 1923 nach -
garn gegangen.

Als die HMACD 1928 wieder
zu Junkers nach Deutschlanc
zurtickkehrte, erhielt sie ihre
alte Zulassung E226 zuriick
Landung auf dem Flugplatz
DresdenHeller.

Erprobungs - und Uberfiihrungszulassungen

In der Luftverkehrsordnung (LVO) von 1930 fand sich in § 11 die Bestimmung:
rPer Reichsminister kann nach Anhorung der Prifstelle fur Luftfahrzeuge ... ftim&ht zugelassenes oder nicht eingatr
genes Flugzeug zu ProhePrifungs, Uberfiihrungs und dhnlichen Fliigen eine befristete vorlaufige Fluggenehmigung ierte
len, wenn die Haftpflicht des Halters durch Versicherung oder Hinterlegung gedeckt ist. Ditn@&rgpung Uber die vorlauf
ge Fluggenehmigung ist im Flugzeug mitzufien O

Solche Verfahren gab es auch schon vor 1930. Die jeweiligen Antragsteller erhielten dann eine vorlaufige, in eiligen Fallen
eine sog.rjelegrafischedZulassung. Als Beispiel sei diJunkers A 35, W.Nr. 1033, erwéhnt, die im April 1926 und April
1927 Auslandsfliige durchfiihrte, ohne eine SNummer zu haben,sondern nur eine Uberfiihrungszulassung. Erst im Mai
1927 wurde ihr das Kennzeichen EB85 zugeteilt, das nach dem Totalschaden einBaumer B 1V freigeworden war.
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Nach dem ErlaR der LVO 1930 ging man dazu lber, Probezulassungen nicht nur auf dem Papier zu vergeben, sondern auch
am Flugzeug aut3erlich sichtbar anzubringen. Man bediente sich dazu der Nummeriis D9. Die urspringlichhierauf
zugelassenen Flugzeuge waren langst ausgeschieden, so dal man diese Nummern als kurzfristige und immer wieder neu
nutzbare Kennzeichen verwenden konnteg wie die roten Nummern bei Kraftfahrzeugen. Als 1932 die Sablatnig P 11D
ebenfalls ausgemstert war, griff man auch auf diese Nummer zurtick.

D-6 war die Uberfiihrungszulassung fir die Dornier Do Y, W.Nr., 288 im Oktober 1932 von Dornier an die jugoslsghe
Luftwaffe geliefert wurde. Da8ild entstand anléRlich einer Zwischenlandung auf dem Flugplatz Whspern.

Das Verfahren der Probezulassungen mit einstelligen Zahlen (berlebte die L4BRbis weit in die Buchstabenzeibhinein
(vgl. Liste derErprobungs- und Uberfiihrungszulassungeram Schluf diese Kapitels). Das Kennzeichen EL wurde (bri-
gens nie als Probezulassung verwendet, weil diese Nummer von Mai 1920 bis Juni 1940 durchgangig von der Junkers F 13

W.Nr. 531 telegt war.

Die Heinkel He 70 a
n(AET EAI -~
dem vorlaufigem
Kennzeichen EB wéh-

rend der Erpobung im

Fruhjahr 1933. Im Juni
erhielt das Flugzeug
seine endgiltige @-

lassung als ER537.

(beide Fotos Slg. Koos)
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Die Boeing 247 der Lufthansa trug anfangs die Erprobungszulassurg Bn August 1934 erhielt sie das regulér
Kennzeichen BAKIN. (Slg. Frost/ADL)

Der Motorsegler Schneidesrunau MotorBaby(flog zeitweilig mit der ErprobungsZulassung E9. (Slg. OttADL)

Es gibt Abbildungenvon einigen Flugzeugen, deren Kennzeichen scheinbar in diese Rubrik gehdren, die aber tatsachlich
einen ganz anderen Hintergrund haben. Dazu gehéren etwa eine Heinkel HE 5 rpit1Goder eine Messerschmitt M 35 mit
P-30(s Fotog. Hier handelte es sichn Wirklichkeit um halbfertige Kennzeichen, die der Betriebsmaler schon soweitra
gebracht hatte, wie es vor dem Eintreffen der amtlich zugeteilten-Rummer moéglich war. Dies sind also keine Probeder

Uberfiihrungszulassungen im obigen Sinne.

Diese Heinkel H 5e trug naturlich nicht die Nummer1D Die Beschriftung ist nur unvollstandig. Es durfte sich um eiree b
schine der Serie handeln, deren Zulassung in die Numnidétke D1300-, 1400, 1500 fiel. (Slg. FrostADL)
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