Die DLFW D VIII, Werknummer 508, trug den Firmenschriftzug , Westfalenwerk” am Rumpf, besafs aber noch
keine Zulassung. Am Seitenruder ist das Emblem der Deutscher Lloyd-Flugzeugwerke GmbH zu erkennen.

Die Westfalenwerk GmbH in Munster

Von Giinter Frost (ADL)

Erstveroffentlichung 02.2016 im ADL-Internetportal,
04.2023 Ergidnzungen und Korrekturen.

Die Firma Westfalenwerk sucht man in den giangigen Nachschlagewerken iiber die deutsche Luftfahrtgeschichte
vergebens. Ein Grund ist sicherlich, daf? das Unternehmen eher als Handelshaus denn als Flugzeughersteller
agierte. Ein viel bedeutsamerer Grund diirfte aber im Fehlen von ausreichenden Informationen und verfiigbaren
Fakten zu suchen sein.

Mit der vorliegenden Arbeit wird der Versuch unternommen, alle bei der ADL vorhandenen Daten zu einem mog-
lichst aussagefihigen Bild zusammenfiigen. Allerdings bleiben diverse ,weifde Flecken iibrig und in manchen Fil-
len l4f3t sich nur vermuten, wie der tatsiachliche Ablauf war.
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Entstanden aus den Elektro-Werken Adolf Dahlmann in Miinster, begann 2293
das Automobil- und Elektromotorenwerk ,Westfalen“ GmbH sich im Laufe
des Jahres 1923 auch auf dem Geschiftsfeld Luftfahrt zu betétigen. Der Fa-
brikations- und Lagerbetrieb befand sich in einem Industriegebiet im Al-
bersloher Weg 43, eine Ausstellungshalle lag naher zum Stadtzentrum Miin-
ster in der Windhorststrafde 10. Es gab ab 1923 folgende Geschaftsbereiche:
Automobile (Personen- und Lastwagen), Flugzeuge, Elektromotoren und
Rundfunkgerite sowie eine Vulkanisieranstalt. Auf dem Luftfahrtsektor be-
schaftigte sich die Firma zunachst mit dem Handel von neuen und gebrauch-
ten Flugzeugen und iibernahm zu diesem Zweck auch die Vertretung der
Stahlwerk Mark AG, Abt. Flugzeugbau, in Breslau.

FABRIKMARKE

ELEKTRO-WERKE
A.DAHLMANN » MUNSTER i. W.

Drehstrom -Motoren - Fabrik
und Reparatur-Werkstdtten
Priiffeld - Ankerwidkelei
Groffes Dynamodraht-Lager
SPEZIALITAT:
Necuanfertigung von 7,5 10, u. 12,5 PS.
Drehstrom - Motoren

Im Januar 1924 anderte sich der Name in ,Westfalenwerk GmbH". Wenige
Monate spéater erhielt die Firma vom Reichsverkehrsministerium ihre offizi-
elle Zulassung zum gewerblichen Luftverkehr und eréffnete auch eine Flie-
gerschule. Zugleich begann man mit der Uberholung und dem Umbau von
Flugzeugen, aufierdem wurden auch einige Maschinen komplett wiederauf-
gebaut.

Abt. Kraft-Fahrzeuge

Reparaturen an allen Last- und Personenwagen

| Dampf~Vulkanisier~ Anlage l D

Reparaturen und Neuprotektieren von Decken
Schlauch ~ Reparaiuren
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Anzeige der Elektro-Werke Dahlmann im Ein-
wohnerbuch der Stadt Miinster, Jahrgang 1921.
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WESTFALENWERK

G. m. b. H.
WERK: ALBERSLOHER WEG 43
AUSSTELLUNGSHALLE: WINDHORSTSTR. 10

Allerdings war die Betdtigung des Westfalenwerks im Geschafts-
feld Luftfahrt nur von kurzer Dauer: Bereits im Oktober 1924 be-
schlof} die Firma, kiinftig keinen kommerziellen Flugbetrieb mehr
durchzufiihren und nicht langer Flugzeuge fiir diesen Zweck vor-
zuhalten. Etwa zur Jahresmitte 1925 stellte man auch den Umbau

FLIEGERSCHULE U. WERFT:
FLUGHAFEN LODDENHEIDE

REICHSBANK-GIROKONTO
POSTSCHECKKONTO: HANNOVER 77066
GLEISANSCHLUSS: ,WESTFALENWERK*

WESTF. LANDESEISENBAHN
TELEGRAMM-ADR.: ,WESTFALENWERK*
RUF: STADTGESPRACHE 3318/19
FERNGESPRACHE 3281
Zentrale verbindet mit folgenden Abteilungen:
FLUGZEUGE | KRAFTFAHRZEUGE
ELEKTROMOTOREN
VULKANISIERANSTALT /| GARAGEN

bzw. Wiederaufbau von ehemaligen Militirdoppeldeckern zu
Westfalenwerk-Flugzeugmustern ein. Lediglich der Reparaturbe-
trieb lief offenbar noch ein Jahr weiter. Ende 1925 reichte die
Westfalenwerk GmbH ihre Zulassungsurkunde zum Luftverkehr
an das RVM zuriick und schied damit per 1.1.1926 aus dem Kreis
der Luftfahrtunternehmen aus. Mit Datum vom 25.4.1927 zog das
RVM auch die Genehmigung zur Ausbildung von Piloten ein, weil
der Schulbetrieb inzwischen ruhte.

Erstaunlicherweise war im Einwohnerbuch der Stadt Miinster,
Jahrgang 1930, die Westfalenwerk GmbH immer noch unter der

Rubrik ,Flugzeuge“ aufgefiihrt.

Briefkopf der Westfalenwerk GmbH im Herbst 1924
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(oben): Gebdude der Westfalenwerk GmbH in Miinster, Strafenseite zum Albersloher Weg, etwa um 1924/25.
(unten): Halle und Werkstdtten der Westfalenwerk GmbH, vom Flugplatz her gesehen. Im Vordergrund stehen der Doppeldecker
LVG C VI, Zulassung D-113, sowie je zwei Mark-Eindecker der Muster R 1l a 22 und R IV 23. (beide Fotos: Slg. Lange)
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WESTFALENWERR
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Flugzeugfithrer beim Westfalenwerk

In der folgenden Aufzdhlung sind in alphabetischer Reihenfolge diejenigen Piloten erwahnt, die bei der Westfalenwerk
GmbH Flugzeuge geflogen haben und nicht nachweislich einem Kaufer (Firma oder Privateigentiimer) zuzuordnen waren.
Wegen der liickenhaften Quellenlage ist unsicher, ob alle vier genannten Flugzeugfiihrer beim Westfalenwerk regelrecht
beschaftigt waren.

Aue, Paul,

geboren 1891, war im ersten Weltkrieg Pilot bei der Fliegertruppe gewesen und ist ab mindestens Februar 1924 beim
Westfalenwerk als Flugzeugfiihrer aktenkundig. Etwa Mitte 1924 wechselte er zur Westflug GmbH nach Bad Oeynhausen
und kam 1926 iiber den Junkers-Luftverkehr zur frischgegriindeten Luft Hansa.

Erler, Leopold,
war ab mindestens Juli 1924 als Pilot beim Westfalenwerk tétig. Im Herbst 1924 ging er als Fluglehrer zur ebenfalls in
Miinster anséssigen Fliegerschule Auffahrt.

Laumann, Rudolf,
in leitender Position bei der Westfalenwerk GmbH, erneuerte im Frithjahr 1924 seinen alten Militdr-Pilotenschein in der
Fliegerschule des Stahlwerk Mark und flog dann gelegentlich einsitzige Sportflugzeuge des Westfalenwerks.

Stein, Eugen,
geboren 1895, stand mindestens von Januar bis Juli 1924 in den Diensten des Westfalenwerks.

Handel mit Flugzeugen
Stahlwerk Mark RIllaund RIV

Als frischgebackener Vertreter der Breslauer Stahlwerk Mark AG, Abt. Flugzeugbau, startete die Automobil- und Elektro-
motorenwerk ,Westfalen GmbH in ihr neues Geschaftsfeld mit einer besonderen, damals sehr offentlichkeitswirksamen
Aktion: In den Monaten September und Oktober 1923 war im Schaufenster ihrer Ausstellungsrdume in der Windhorst-
strafde 10 ein kompletter, flugfertiger Eindecker vom Typ Mark R III a 22 ausgestellt. Das hatte es bisher in Deutschland
noch nicht gegeben. Man kannte zwar die Prasentation von frischpolierten Personenautos in den Verkaufsraumen der Au-
tomobilhandler, aber jetzt ein echtes Flugzeug - das war neu!

Bei der ausgestellten Mark-Maschine handelte es sich um die Werknummer 92 mit der Zulassung D-281, welche gerade im
August 1923 von den Flugwettbewerben der Internationalen Luftfahrtausstellung ILUG in Goteborg zuriickgekommen
war. Leider gibt es keine Informationen, ob sich die Zurschaustellung auch in handfesten Auftragen niederschlug.

Stahlwerk Mark-Eindecker
R Il a 22, D-281, im
Schaufenster der Ausstel-
lungsrdume des Westfa-
lenwerks in der Wind-
horststraf3e.

(Slg. Lange)

Im Laufe des Monats Januar 1924 bekam das Westfalenwerk einen weiteren Mark-Eindecker R III a 22 aus Breslau gelie-
fert. Er besafs die Fabriknummer 103 und war schon zugelassen - allerdings trug diese Maschine (wohl versehentlich) die
gleiche Kennung D-281 wie das vorhandene Schaufensterexemplar. Das fiel jedoch erst auf, als man sie am 27.1.1924 in
Hamm wahrend eines Flugtages zur Schau stellen wollte! AufRer den beiden Mark-Flugzeugen war in Hamm auch die
LVG C VI D-113 anwesend (siehe weiter unten auf Seite 7).
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(links): Die Mark R Il a, D-
281, publikumswirksam
aufgenommen 1924 in
Miinster in der Achter-
mannstrafle. Gleich um die
Ecke, mit der Anschrift
Windhorststrafse 10, be-
fanden sich die Ausstel-
lungsrdume des Westfa-
lenwerks.

(unten): Die D-281 wird am
Rand des Flugfeldes gerade
aufgeriistet, um an einem
Flugtag teilzunehmen. Die
Maschine trdgt auf den
Fliigeln noch die Westfa-
lenwerk-Beschriftung  von
der Ausstellung im Schau-
fenster. (Slg. Lange)

Ein Nachbau der Mark R 11l a 22 D-281 steht heute im Luftfahrtmuseum Hannover-Laatzen.
Leider liefs sich fiir die Maschine kein Originalmotor vom Typ Haacke HFM 2 a auftreiben.
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Am 17.2.1924 beteiligte sich das Westfalenwerk an einer Flugveranstaltung auf der Rennbahn Brackwede bei Bielefeld,
und zwar mit demselben Maschinenpark wie im Vormonat in Hamm. Allerdings konnten die beiden Mark R III a dieses Mal
aktiv am Geschehen teilnehmen, die Piloten Aue und Stein fiihrten attraktive Kunstfliige mit ihnen aus. Dabei mufdte Aue
wegen eines Ziindkerzenbruchs in der Ndhe des Veranstaltungsplatzes notlanden. Beim Ausrollen geriet die Maschine in
einen flachen Graben, wobei ihr Propeller in Splitter ging. Die anwesenden Flugzeugwarte schleppten den kleinen Einsitzer
mit vereinten Kraften zuriick zum Startplatz. Da das Flugzeug weiter keine Beschddigungen davongetragen hatte, war es
nach Aufziehen einer neuen Luftschraube wieder einsatzbereit.

Zu den Besitzverhaltnissen an den Mark-Einsitzern ist noch eine Anmerkung erforderlich: Eine der beiden R Il a/22 ge-
horte zum Zeitpunkt des Flugtages nicht mehr dem Westfalenwerk, sondern befand sich bereits im Eigentum der ,Likrag”
Lippische Kleinflugzeug- und Radio-Gesellschaft Schroeter & v. Hornhardt in Detmold. Allerdings stand die Likrag mit der
Westfalenwerk GmbH in Verbindung, offenbar fungierten die Miinsteraner noch so lange als Halter, bis die Detmolder Fir-
ma eine eigene Zulassung zum Luftverkehr erhalten hatte.

Zum 1. Marz 1924 listete die Flugwache Miinster fiir das Westfalenwerk folgenden Bestand an Mark-Flugzeugen auf:

1 Mark R Il a 22 (D-281) mit 2-Zylinder-Haacke-Motor 30 PS (22 kW), Zulassung neu beantragt.
1 Mark R IV 23, Fabriknummer 204 mit Dreizylinder-Haacke-Motor 45 PS (33 kW), Zulassung beantragt.
1 Mark R IV 23, Fabriknummer 205 mit Dreizylinder-Haacke-Motor 45 PS (33 kW), Zulassung beantragt.

In dieser Liste befindet sich nur noch eine Mark R III a 22, weil die zweite Maschine inzwischen ja der Likrag gehorte. Lei-
der liegt der Verbleib beider Mark-Einsitzer im Dunkel: Uber die Likrag-Maschine gibt es keine weiteren Informationen,
und auch das in der obigen Bestandsliste genannte Westfalenwerk-Flugzeug (D-281) taucht spater nirgendwo mehr auf.
Ebenso verschwinden die aufgefiihrten beiden Mark-Zweisitzer R IV 23 nach dem 1. Marz vollkommen aus dem Blickfeld.
Informationen iiber eine spatere Zulassung der zwei Flugzeuge liefRen sich nicht finden - trotz der bekannten Fabriknum-
mern.

Die Mark R IV 23 glich in ihrer dufSeren Erscheinung sehr stark der R III, hatte aber zwei hintereinander liegende Sitzpldt-
ze und eignete sich dadurch auch als Schulflugzeug. Das Bild oben zeigt die Werknummer 204, die sich zumindest zeitwei-
lig beim Westfalenwerk aufhielt. Die genaue Identitdt der Maschine auf dem unteren Foto ist ungekldrt, sie war in Ham-
burg im Einsatz und trug keine Zulassung, sondern nur den Namen ,Max“ am Bug unterhalb der Propellerwelle.
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LVG B III

Unter dem Datum 27.10.1923 berichtete die Flugwache
Miinster von einem Schuldoppeldecker LVG B III mit der
Zulassung D-279, welcher sich im Eigentum der Firma
Laumann, Miinster, befiande. Dazu mufd man wissen, dafd
besagter Herr Laumann zu dieser Zeit in der Leitungsebene
des Automobil- und Elektromotorenwerks ,Westfalen” tatig
war. Mit dem 27.12.1923 wurde der Eigentumswechsel der
LVG B III, D-279, an das Westfalenwerk offiziell bekundet.

Zum Stichtag 1. Marz 1924 befand sich die D-279 als einzi-
ge LVG B Il immer noch im Bestand des Westfalenwerks,
ausgeriistet mit einem Mercedes D I-Motor (100 PS/ 74
kW). Allerdings ging die Maschine knapp zwei Wochen spa-
ter, namlich am 12. Marz 1924, in Schlesien durch restlosen
Bruch verloren. Die Westfalenwerk GmbH {iberlegte zwar,
das Flugzeug durch die Stahlwerk Mark AG in Breslau wie-
der aufbauen zu lassen, aber offenbar kam es nicht dazu,
denn die Maschine wurde spéter nie wieder erwéhnt.

Aufder dieser einen LVG B III miissen sich im Bestand des
Westfalenwerks aber noch weitere Maschinen des gleichen
Typs befunden haben, wenigstens kurzzeitig zu Handels-
zwecken. Dies belegt eine zeitgendssische Annonce, welche
sich auf der nichsten Seite findet.

»

&

LVGBIII
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Der Doppeldecker
LVG B Il mit dem
Kennzeichen  D-279
befand sich seit min-
destens Oktober 1923
in Miinster und ging
am 27.12.1923 in das
Eigentum des Westfa-
lenwerks iiber. Beide
Bilder sind im Win-
terhalbjahr 1923/24
in Miinster aufge-
nommen.

Die Maschine trug am
Leitwerk das Firmen-
symbol der Deutscher
Lloyd Flugzeugwerke
GmbH und auch eine
entsprechende Rumpf-
beschriftung. Sie ist
demnach nicht in den
LVG-Werkhallen ent-
standen sondern als
Nachbau bei DLFW.
Ihre  korrekte Be-
zeichnung hdtte also
eigentlich DLFW B |
lauten miissen.

Das Flugzeug ging am
12. Mdrz 1924 in
Schlesien durch rest-
losen Bruch verloren.

(Fotos Slg. Lange)
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Anzeige der Westfalenwerk GmbH

1 7 1 ! in der Zeitschrift ,lllustrierte Flug-
Unentbehrlich fiir Fliegerschulen A N
Wir liefern kurzfristig: 1924.

12 L. V. G. BIIT mif 100 PS Mercedes, Schulsteuerung, fabrikneu
4 Albafros BII mit100resp.120 PS Mercedes, Schulsteuerung, neuwertig

4 D. L. F.W. DVII mit 160 PS Mercedes, Exprefimaschine 200 km
pro Stunde, zweisitzig, absolufeste Luzxusausfithrung

3 L.V.G. CVI Halbkabine mit 200 PS Benz, viersitzig, Uberlandmaschine

2 A. E. G. mit 200 PS Benz, Ganzkabine, viersitzig

Sdmtliche Maschinen entsprechen den behérdlichen Bedingungen.

Westfalenwerk G. m. b. H. , Miinster i. W.
das fiihrende Spezialgeschdft im Flugzeughandel

Passagierfliige » Fliegerschule
Reklamefliige

Verfreterin fiihrender Hé&duser.

LVG CVI

Am 18.11.1923 erwarb die Westfalenwerk GmbH einen Verkehrs-Doppeldecker vom Typ LVG C VI. Das Flugzeug trug die
Zulassung D-113, besaf? einen Benz Bz IV-Motor (200/220 PS, 147/162 kW), war mit einer Halbkabine fiir die Passagiere
ausgeriistet und schon mehrere Jahre beim Deutschen Luft-Lloyd im Verkehrseinsatz gewesen. Am 20.12.1923 erfolgte die
Eintragung des Eigentumswechsels in die Luftfahrzeugrolle.

Ab Friihjahr 1923 flog die
LVG C VI, Zulassung D-113,
im Luftverkehr bei der
Westfalenwerk GmbH. Das
Foto entstand auf dem
Flugplatz Miinster etwa
Februar 1924.
(Slg. Lange)

Am 27.1.1924 nahm die D-113 an einem Flugtag in Hamm teil, Flugzeugfiihrer Stein fiihrte mit ihr diverse Rundfliige
durch. Aufier der LVG stellte das Westfalenwerk auch ihre beiden Mark R III a zur Schau (siehe oben). Auf dem Riickweg
von Hamm nach Minster am 28. Januar mufite die D-113 wegen Motordefekts und anschlieflenden Vergaserbrands in Ho-
vel (bei Hamm) auf einer Weide notlanden. Unmittelbar vor dem Aufsetzen streifte die Maschine mit dem Fahrwerk die
Weideumzdunung, dabei wurde das Fahrgestell abgerissen. Die Schidden an der Zelle waren so umfangreich, daf} die LVG
abmontiert und per Lkw nach Miinster zuriicktransportiert werden mufste.

Am 17.2.1924 beteiligte sich das Westfalenwerk, wie schon berichtet, an einer Flugveranstaltung auf der Rennbahn
Brackwede bei Bielefeld, und zwar mit demselben Maschinenpark wie im Januar in Hamm. Flugzeugfiihrer Stein fithrte mit
der D-113 insgesamt 40 Passagierfliige durch.
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Im Zeitraum Marz-Mai 1924 lieferte sich die Firma ei-
nen verbissenen Streit mit der Luftiiberwachung Rhein-
land-Westfalen iiber die Verlangerung der Zulassung fiir
diese Maschine. Dabei ging es um einen preussischen
Ministerialerlafd vom 8.3.1924, der besagte, daf} samtli-
che im offentlichen Luftverkehr Verwendung findenden
Flugzeuge wahrend der Wintermonate 1923/24 einer
griindlichen Uberholung zu unterziehen waren und ihre
Zulassungsbescheinigungen erst wieder Giiltigkeit er-
langten, wenn ein entsprechender Nachweis vom RVM
vorlag. Das Westfalenwerk argumentierte, daf} dieser
Erlaf} auf die D-113 nicht zutrafe, weil man die Maschi-
ne erst im November 1923 erworben habe und bis zum
Jahresende keine Fliige im 6ffentlichen Luftverkehr aus-
gefiihrt worden seien. In diesem Sinne setzte sich das
Westfalenwerk iiber ein Startverbot der Flugwache
Miinster hinweg und lief} die D-113 unter Flugzeugfiih-
rer Stein am 9.4.1924 mit einem Passagier nach Berlin
fliegen, indem man einfach angab, nur einen Platzflug
durchfithren zu wollen.

Am 29. Mai besafl das Flugzeug immer noch keinen Ver-
langerungsvermerk in seiner Zulassungsbescheinigung,
trotzdem genehmigte die Luftiiberwachung Rheinland-

Westfalen einen Uberlandflug von Miinster nach Bad Auf diesem Bild der LVG C VI, D-113, ist die offene Halbkabine fiir
Pyrmont, Pilot war wieder Eugen Stein. Am 31.5.1924 die Passagiere gut zu erkennen. Der Pilot safs dahinter in einem
: ' - separaten, komplett offenen Cockpit. (Slg. Lange)

kehrte die D-113 nochmals kurz nach Minster zuruck,
um dann am ndchsten Tag endgiiltig an die Luft-
Reederei Pyrmont als neuem Eigentiimer iibergeben zu
werden.

Eine andere LVG C VI, Werknummer 5072, mit der Zulassung D-112 und ebenfalls einem Benz Bz IV als Antrieb, wurde am
30.4.1924 von Berlin nach Miinster zur Westfalenwerk GmbH iiberfiihrt. Anfang Juni 1924 ging das Flugzeug in den Besitz
der Luftreederei Biickeburg W.E. Ranninger iiber.

Die LVG C VI mit der Zulas-
sung D-112 befand sich im
Mai 1924 im Flugzeugpark
der Westfalenwerk GmbH.
Das Passagierabteil befand
sich unmittelbar hinter der
Motorsektion und war in
seiner hinteren Hilfte offen.
Anschliefsend  folgte das
Cockpit des Piloten, der
komplett im freien Luft-
strom safs.

Die Bilder entstanden vor
der allgemeinen Flughalle
des Platzes Miinster-
Loddenheide. Auf dem obe-
ren Foto ist das Kennzeichen
am Rumpf wegretuschiert —
vermutlich weil es zur Ver-
dffentlichung im offiziellen
Programm des Flugtags in
Miinster am 09.11.1924
vorgesehen war.

(Slg. Lange)
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Als dritte Maschine tauchte am 7.6.1924 in Hannover die LVG C V D-117 auf, Werknummer 591, Triebwerk ebenfalls Benz
Bz IV. Als Eigentiimer wurde das Westfalenwerk angegeben. Am 9. Juni 1924 erschien dieselbe Maschine in Bad Pyrmont,
wiederum mit der Westfalenwerk GmbH als Besitzer. Anschlief3end ging die D-117 offenbar in den Seebaderverkehr, denn
sie wurde im Juni 1924 in Fotos auf der Insel Borkum abgelichtet.

Die LVG C VI mit der Zulassung D-117, im Einsatz beim Seebdderverkehr der Westfalenwerk GmbH auf der Insel Borkum
im Juni 1924. (Slg. Lange)

Am 16.6.1924 stiirzte das Flugzeug in Borkum ab. Die Borkumer-Zeitung berichtete: Infolge Motordefekts stiirzte ein hier
stationiertes Flugzeug ab. Menschenleben sind nicht zu Schaden gekommen. Das verungliickte Flugzeug gehért dem Westfa-
lenwerk in Miinster, das wahrscheinlich in wenigen Tagen ein neues Flugzeug nach hier senden wird. Das Flugzeug selbst liegt
mit zerbrochenen Gliedern in den Siiddiinen. Der Propeller ist zur Hdlfte gespalten, der Motor hat einen von seinen 6 Zylindern
verloren. Der Fiihrer bewies grofse Geistesgegenwart, indem er den Strand mit den vielen Menschen zur Landung vermied.

Teile der LVG C VI D-
117 in den Stiddiinen
von Borkum. Aufler
der hinteren Rumpf-
sektion lassen sich am
linken Bildrand wei-
tere Triimmerteile
erkennen. Der Absturz
geschah am 16. Juni
1924, zum Gliick blie-
ben alle Insassen un-
verletzt.

(Slg. Lange)

Als Ersatzflugzeug schickte das Westfalenwerk eine andere LVG C VI, ndmlich die D-115, die von Berlin kommend direkt
nach Borkum. Die Flugwache Bremen meldete in ihrem Monatsbericht Juni 1924: ,Am 24.6.1924 landete das Flugzeug
D-115 von Berlin kommend auf dem hiesigen Flugplatz. Fiihrer Herr Stein und Passagier Herr Dr. Gercke vom Westfalenwerk
in Miinster. Das Flugzeug flog am gleichen Tag in Richtung Borkum weiter und landete infolge Benzinmangels 10 km westlich
von Farge bei Wiesenbruch. Infolge sumpfigen Bodens tiberschlug sich das Flugzeug und erlitt einen Propellerbruch. Voraus-
sichtlich fliegt die Maschine am 2.7.24 nach Borkum weiter."”

Offenbar fungierte die Westfalenwerk GmbH dabei als Zwischenhdndler, denn aus anderen Unterlagen geht hervor, daf
Otto Kdmpfer aus Borkum (Besitzer des Hotels ,Kaiserhof“) die D-115 gekauft hatte und auf der Insel fiir Rundfliige einset-
zen wollte. Leider war der Maschine dort kein langes Dasein beschieden, denn bereits am 5. Juli 1924 ging sie durch Ab-
sturz auf Borkum verloren. In den Unfallberichten der Luftiiberwachung wurde erwéhnt, dafd Westfalenwerk-Pilot Eugen
Stein ,gleich nach dem Start bei wenig Fahrt die Maschine in die Kurve legte, sodafs er Riickenwind bekam und dadurch ab-
rutschte. Das Flugzeug schlug ins Wasser, wo es zerbrach und absackte. Alle vier Insassen erlitten schwere Verletzungen.”
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Die LVG C VI mit der Zulas-
sung D-115 gelangte iiber die
Westfalenwerk GmbH im Juli
1924 auf die Insel Borkum.
Neuer Eigentiimer wurde der
Hotelbesitzer Otto Kdmpfer,
der als besondere Attraktion
fiir die Feriengdste Rundfliige
liber Borkum plante. Leider
ging die Maschine bereits
nach wenigen Tagen auf der
Insel durch Absturz verloren.

Zur Abrundung des Bildes sei noch erwahnt, daf3
die oben genannten D-112, D-113, D-115 und D-
117 in den Jahren 1920 - 1923 alle dem Deut-
schen Luft-Lloyd (DLL) gehort hatten. Sie waren
bis Ende 1922 im Luftverkehrseinsatz gewesen,
aber vom Friihjahr 1923 an - mit dem Aufgehen
LVG C VI mit des DLL in der frisch gegriindeten Deutsche Aero-
Halbkabine Lloyd AG (DAL) - nicht mehr im regularen Strek-
kendienst verwendet worden und hatten seitdem
il zum Verkauf gestanden.

Neben den eben genannten LVG-Flugzeugen gab
es bei der Westfalenwerk GmbH noch mindestens
eine weitere LVG C VI-Zelle, deren Herkunft aber
unklar ist. Sie wurde 1925 in iiberholungsbediirf-
tigem Zustand an die Hiifferwerke Paderborn
verkauft und diente dort als Basis fiir die Hiiffer-
Verkehrslimousine H.L.26.

Der Deutsche Luft-Lloyd hatte seine LVG C VI so
umgebaut, dafs der Pilot in der hinteren

_— | — Rumpfhilfte saf$ und die Passagiere in einem
/ N Abteil im Mittelrumpf untergebracht waren,

~ | =N/ s vor dem Luftzug geschiitzt durch eine halboffe-

= > - = ne Kabinenhaube. In diesem Bauzustand er-

warb das Westfalenwerk die DLL-Flugzeuge.
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Albatros B Il bzw. DLFW B II

Unter dem Datum 28.4.1924 meldete die Flugwache Miinster, dafd das Flugzeug DLFW B II (Albatros B II) des Westfalen-
werks mit dem 19. April 1924 seine amtliche Zulassung unter der Nummer D-351 erhalten habe. Woher die Maschine
stammte, liefd sich nicht eindeutig herausfinden. Vermutlich handelte es sich um das bei den Deutscher Lloyd Flugzeug-
werke GmbH (DLFW) in Berlin unter der Werknummer 504 gebaute bzw. wiederaufgebaute Flugzeug, welches am
19.3.1924 von Berlin nach Miinster iiberfiihrt worden war. Einige Monate spiter wurde die obengenannte D-351 vom
Westfalenwerk an die Hiiffer-Werke in Miinster verkauft.

Die DLFW B II (Nachbau Albatros B 1), Werknummer 504, noch ohne Zulassung im Besitz der Westfalenwerk GmbH.
Das Foto entstand etwa Mdrz/April 1924, am 19.04.1924 erhielt das Flugzeug seine amtliche Zulassung D-351.

(Slg. Lange)

Seit 19.4.1924 befand sich im Bestand der Westfalenwerk GmbH eine zweite Albatros B II, mit dem Kennzeichen D-129.
Das Flugzeug war mit einem Mercedes-Reihenmotor Typ D II (120 PS/ 88 kW) ausgeriistet, trug die Werknummer 501 und
kam von der DLFW Berlin. Die Werknummer 133t darauf schlief3en, dafd es sich - wie bei der D-351 - in Wirklichkeit eben-
falls um eine DLFW B II handelte. Die Maschine war bereits seit 1922 fiir den Deutschen Luft-Lloyd im Verkehrseinsatz
gewesen und wurde am 19.4.1924 auf dem Luftweg von Berlin via Hannover nach Miinster iiberfiihrt. Die nachste Meldung
tiber die D-129 betrifft den 20. Juli 1924: An diesem Tag mufste Flugzeugfiihrer Erler mit der Maschine wegen Motorversa-
gens in Gronau eine Notlandung vornehmen, die mit einem schlimmen Bruch endete. Erler und der als Begleiter mitflie-
gende Werkmeister Hauptmann blieben zum Gliick unverletzt. Nach diesem Unfall baute die Westfalenwerk GmbH das
Flugzeug nicht wieder auf, sondern verkaufte die Reste im November 1924 an die Hiiffer-Werke Miinster/Paderborn.

Die DLFW B II (Nachbau Albatros B II)
mit der Zulassung D-129 flog 1924
beim Westfalenwerk. Nach einem
schweren Unfall im Juli 1924 verkaufte
man die beschddigte Zelle im November
1924 an die ebenfalls in Miinster ansds-
sigen Hiiffer-Werke. Dort wurde die
Maschine wiederaufgebaut und erneut
als D-129 zugelassen. Das Foto ent-
stand ca. Anfang 1925 in den Hiiffer-
Werkstdtten.

Am 30.4.1924 lieferte DLFW eine weitere Albatros B Il (DLFW B II) auf dem Luftweg von Berlin {iber Hannover nach Miin-
ster an das Westfalenwerk ab. Es handelte sich um die Werknummer 507, die noch keine Zulassung hatte, aber mit einer
Sondergenehmigung des RVM iiberfiihrt werden konnte. Als Antrieb diente ein Mercedes-Motor D II (120 PS/ 88 kW). We-
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nige Wochen spater verkaufte das Westfalenwerk die Maschine weiter an die Luftreederei Biickeburg W.E. Ranninger, zu-
gleich erfolgte ihre offizielle Zulassung als D-482.

Die DLFW B II (Nach-
bau Albatros B I,
Werknummer 507, zu-
gelassen etwa Mai/Juni
1924 als D-482 fiir das
Westfalenwerk.

Das  Foto  entstand
Pfingsten 1926, als sich
die Maschine im Eigen-
tum der Fa. Siegfried
Fuhrken in Bad Oeyn-
hausen befand.

Auf3er den genannten Albatros B II lassen sich beim Westfalenwerk noch mindestens zwei weitere Flugzeuge dieses Typs
nachweisen, die sich zumindest zeitweilig im Bestand der Firma befanden. Bei beiden Maschinen liegt die Herkunft im
Dunkel, ihre Werknummern waren unbekannt, sie trugen keine Zulassung und beide waren mit Mercedes-Motoren vom
Typ D I ausgeriistet. Diejenige B II mit der Motor-Nr. 20791 verkaufte das Westfalenwerk im April 1925 in unfertigem Zu-
stand an die Hiiffer-Werke, Miinster/Paderborn. Die andere B II mit der Motornummer 20125 erwarb die Westfalenwerk
GmbH 1926 von der Firma Hiiffer, sie wurde am 6.4.1926 per Bahn nach Minster verladen. Ihr Verbleib ist unbekannt.

DLFW B II
(Albatros B II)

Der 6-Zylinder-Reihenmotor Mercedes D Il diente u.a. als

% \N/ Lo_o_ﬁﬁ Antrieb vieler Albatros B II-Flugzeuge. (Wikimedia)
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DLFW D VIII

Im Juni 1924 kaufte die Westfalenwerk GmbH von der Deutscher Lloyd Flugzeugwerke GmbH (DLFW) in Berlin eine DLFW
D VIII, Werknummer 508, ausgeriistet mit einem Sechszylinder-Mercedes Typ D III (160 PS/118 kW). Die Maschine war
bereits unter der Eintragungsnummer D-407 zugelassen gewesen, allerdings war ihre Zulassung abgelaufen, sodaf} sie mit
einer besonderen Genehmigung des RVM von Berlin nach Miinster iiberflogen werden muf3te.

Was die Westfalenwerk GmbH in den ndchsten Monaten mit dem Flugzeug anstellte, liefd sich nicht mit Sicherheit ermit-
teln. Fest steht nur, daf} keine erneute Zulassung erfolgte, sondern daff man die Maschine zu Beginn des Winters 1924 an
die Hiiffer-Werke in Miinster verkaufte.

Die Deutscher Lloyd Flugzeugwerke
GmbH (DLFW) in Berlin-Johannisthal kon-
struierten den Jagdeinsitzer Fokker D VII
1922 in eine zweisitzige Maschine um und
unterzogen den fertigen Umbau 1923 einer
kompletten Musterprifung durch die DVL.
Das neue Flugzeugmuster lief unter der Ty-
penbezeichnung DLFW D VIII und die Deut-
scher Lloyd Flugzeugwerke vergaben Um-
baulizenzen an alle interessierten Hersteller-
firmen. Der Vorteil fiir die Lizenznutzer be-
stand darin, dafd solche Umbauten keine um-
fangreiche Musterpriifung mehr erforderten,
sondern eine einfache Stlckprifung aus-
reichte. In dhnlicher Weise {iberarbeitete
man die Konstruktion des Schulflugzeugs Al-
batros B II und liefd auch hier eine komplette
DVL-Musterprifung durchfiithren, die neue
Typenbezeichnung lautete DLFW B 1I (s.0.).

Die DLFW D VIII war eine Umkonstruktion des ehemaligen Jagdeinsitzers Fokker D VII in eine zweisitzige Ma-
schine durch die Deutscher Lloyd Flugzeugwerke und konnte von anderen Herstellern in Lizenz nachgebaut
werden. Die Westfalenwerk GmbH kaufte im Juni 1924 ein Exemplar mit der Werknummer 508 von den DLFW
und verdufSerte es zu Beginn des Winters 1924 weiter an die Hiiffer-Werke in Miinster.

(Slg. Lange)
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DFWCV

Etwa seit Winter 1924/25 befanden sich im Bestand des Westfalenwerks mindestens zwei ehemalige Militardoppeldecker
vom Typ DFW C V. Beide Maschinen trugen keine Zulassung und ihre Werknummern waren unbekannt. Als Antrieb dien-
ten Sechszylinder-Benz Bz IV (200/220 PS, 147/162 kW) mit den Motor-Nummern 30997 und 32304. Es ist denkbar, daf3
seitens der Westfalenwerk GmbH urspriinglich die Absicht bestanden hatte, diese Maschinen zum Muster Westfalenwerk
W I umzubauen und dann zum Kauf anzubieten - in gleicher Weise wie die im nachsten Kapitel genannten beiden DFW
C V. Allerdings wurde eine solche Planung, wenn es sie denn gab, nie realisiert.

Fest steht, daf3 sich beide Flugzeuge im un-
fertigen Zustand befanden, als sie im April
1925 an die Hiiffer-Werke verkauft und in
"5 jﬁ’——"*‘\—r\_ deren Betrieb Paderborn transportiert
0 - wurden. Dort stellte man sie in einer Ecke
der Werkhalle ab, weiter passierte zu-
nichst einmal nichts.

Lediglich von der Maschine mit Motor-Nr.
DFWCV 32304 ist bekannt, daf sie sich mindestens
seit November 1925 wieder in Arbeit be-
fand. 1926 wurde dieses Flugzeug von der
Firma Raab-Katzenstein in Cassel erwor-
ben und am 6.4.1926 nach dort verladen.
Die andere DFW C V mit Motor-Nr. 30997
verblieb in dem Zustand, wie sie vom
Westfalenwerk gekommen war. Spétestens
im November 1925 baute man den Motor
aus. Uber den Verbleib dieser Zelle gibt es
keine Informationen.

Die Sdchsische Luftreederei GmbH in Dresden-Kaditz benutzte 1920 einige Doppeldecker des Typs
DFW C V im zivilen Luftverkehr. Das Foto zeigt den Abflug einer Maschine am 09.02.1920 von
Zwickau nach Dresden. (Slg. Koos/ADL)
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Fertigung von eigenen Flugzeugmustern

Wie schon eingangs in der Unternehmensbeschreibung erwahnt, weitete die Westfalenwerk GmbH im Laufe des zweiten
Halbjahrs 1924 ihre Aktivitaten im Luftfahrtsektor auf den Umbau von Flugzeugen aus - bis hin zum kompletten Wieder-
aufbau einiger Zellen.

Die konstruktiven Anderungen und baulichen MafRnahmen an den Zellen waren offensichtlich so umfangreich, daf es einer
formlichen Genehmigung der betreffenden Flugzeuge durch das ILGK (Interalliiertes Luftfahrt-Garantie-Komitee) bedurfte.
Mit dem Datum 7. Februar 1925 stufte das ILGK zwei von der Westfalenwerk GmbH eingereichte neue Flugzeugmuster als
,Zivil“ ein, und zwar im Sinne der sogenannten Begriffsbestimmungen fiir den deutschen Luftfahrzeugbau (geméaf Frie-
densvertrag von Versailles). So abgesegnete Muster durften ungehindert in Deutschland verkehren und konnten ohne Ein-
schrankung fiir den Luftverkehr zugelassen werden. Im Falle des Westfalenwerks handelte es sich um folgende Typen:

DLFW D VIII 2 Motor Mercedes 160 PS (118 kW),
W.1Doppeldecker Motor Benz 200 PS (147 kW).

Was genau unter der Bezeichnung DLFW D VIII 2 zu verstehen war, dariiber fehlen leider authentische Informationen. Klar
ist nur, daf es sich um eine Abwandlung des von der Deutscher Lloyd Flugzeugwerke GmbH herausgebrachten Musters
DLFW D VIII handelte (vgl. Seite 13). Die genaue Art der Verdnderungen gegeniiber dem Ausgangstyp kann man nur ver-
muten, namlich im wesentlichen wohl eine Vergréferung der Tragfliigel. Ubrigens gab es spéter ein Muster mit vergréfier-
ter Fliigelspannweite unter der Typenbezeichnung DLFW D VIII g, allerdings nicht in zweistieliger Ausfithrung sondern un-
ter Beibehaltung der einstieligen Auslegung des Verstrebungssystems.

Etwa um die Jahreswende
1924/25 reichte die Westfa-
lenwerk GmbH unter der Be-
zeichnung DLFW D VIII 2
einen abgewandelten Li-
zenzbau des DLFW-Musters
D VIII beim Interalliierten
Luftfahrt-Garantie-Komitee

zur Genehmigung ein. Dabei
handelte es sich mit grofSer
Wahrscheinlichkeit um eine
zweistielige Version mit ver-
gréfserter Spannweite, wie
auf dem Foto zu erkennen
ist. Der weitere Verbleib des
Flugzeugs ist unbekannt.

(Slg. Lange)
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Die Musterbezeichnung Westfalenwerk W. I ist ebenfalls nicht frei von Ungereimtheiten. Wie weiter unten berichtet wird,
betraf die Benennung W I sowohl DFW C V als auch LVG C VI - beides ehemalige Militirdoppeldecker.

Wie um das Bild vollends zu verwirren, erschien Ende 1925 in den Nachrichten fiir Luftfahrer eine Aufstellung iiber die
Klassen-Einteilung der deutschen Flugzeugmuster, in welcher unter der Herstellerangabe ,Westfalenwerk (frither D.F.W.)“
die Muster B [ und B II genannt wurden. Welche Bewandtnis es damit hatte, ist unklar. Zwar gab es tatsachlich die beiden
DFW-Typen B I und B II, aber diese entstammten dem Jahr 1914 und spielten 1925/26 sicher keine Rolle mehr. Eine ande-
re Erklarung ist, dafd es sich schlicht einen Schreibfehler handelte: Wenn mit der Herstellerangabe DFW in Wirklichkeit
DLFW gemeint war, dann hatte es sich um die Muster DLFW B I und B Il gehandelt - und diese gab es tatsachlich in den
1920er Jahren. Allerdings bliebe noch zu klaren, welche Art des Zusammenhangs zwischen Westfalenwerk und DLFW be-
stand.

Westfalenwerk W1 (DFW C V), Werknummer W I ~Nr.1, Zulassung D-199

Wann und wo das Westfalenwerk diesen ehemaligen Militdirdoppeldecker DFW C V, hergestellt etwa 1917 von der Deut-
sche Flugzeug-Werke GmbH in Leipzig, erwarb und umbaute, dariiber gibt es keine Informationen. Die urspriingliche
Werknummer der Maschine war unbekannt. Nach dem Umbau fiihrte sie die neue Typenbezeichnung W I und vermutlich
die neue Werknummer 1. Als Antrieb diente ein Sechszylinder-Reihenmotor Benz Bz IV (200/220 PS, 147/162 kW). Seit
wann das Flugzeug die Zulassung D-199 trug, konnte nicht ermittelt werden. Sicher laf3t sich nur belegen, daf} die Maschi-
ne sich seit mindestens Juli 1926 im Eigentum des Luftverkehr Coburg befand, dort ist sie auch bis Juli 1927 nachweisbar.
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Westfalenwerk W1 (DFW C V), Werknummer W I Nr.2, Zulassung D-593

Die Herkunft dieses fritheren Militarflugzeugs, ebenfalls hergestellt 1917 von der Deutsche Flugzeug-Werke GmbH in
Leipzig, liegt im Dunkel. Das Westfalenwerk hatte die Zelle 1924 in nicht flugfdhigem Zustand erworben, baute die Maschi-
ne wieder auf und fiir zivile Zwecke um. Zum Antrieb diente ein Sechszylinder-Reihenmotor Benz Bz IV (200/220 PS,
147/162 kW), Motor-Nr. 32304. Nach ihrer Fertigstellung im November 1924 erhielt das Flugzeug die neue Werknummer
2, weil die urspriingliche Nummer nicht mehr zu ermitteln war.

Die Hiiffer-Werke in Paderborn erwarben die Maschine im Mai 1925, erledigten die DVL-Abnahme und veranlaf3ten im
gleichen Monat ihre Zulassung zum Luftverkehr unter der Nummer D-593. Ende Oktober 1925 wurde das Flugzeug an die
Firma Fuhrken weiterverkauft, inzwischen mit dem Motor Nr. 34382. Der weitere Lebenslauf der Maschine findet sich im
Bericht iiber den Luftfahrtbetrieb Siegfried Fuhrken (siehe ADL-Homepage).

% M, T '~y @ Vb 8%
Ein qualitativ besseres Bild der Westfalenwerk W I (DFW C V) D-593 stand leider nicht zur Verfiigung. Die Auf-

nahme stammt vermutlich aus dem Friihjahr 1926 und zeigt die Maschine im Einsatz beim Luftfahrtbetrieb
Siegfried Fuhrken in Bad Oeynhausen. (Luftfahrtarchiv Matthiesen)

Westfalenwerk W1 (DFW C V), Werknummer W I Nr.3, Zulassung D-249

Auch bei dieser ehemaligen Militdrmaschine DFW C V (Baujahr Ende 1918) ist die Herkunft unbekannt. Die Westfalenwerk
GmbH hatte das Flugzeug im Oktober/November 1924 wiederaufgebaut und fiir zivile Zwecke umgeriistet. Zum Antrieb
diente der iibliche Sechszylinder-Reihenmotor Benz Bz IV (200/220 PS, 147 /162 kW). Nach Fertigstellung fiihrte das Flug-
zeug die neue Typenbezeichnung Westfalenwerk W I und die neue Werknummer 3.

Im Dezember 1924 kaufte der Luftfahrtbetrieb Siegfried Fuhrken die Maschine und lief} sie am 22.12.1924 mit einer Son-
dergenehmigung des RVM auf dem Luftweg von Miinster nach Bad Oeynhausen tiberfiihren. Die besondere Genehmigung
war erforderlich, weil das Flugzeug vorher noch nie eine offizielle Zulassung besessen hatte. Nach erfolgter DVL-Abnahme
wurde die W I Nr.3 am 15. April 1925 als D-249 in die deutsche Luftfahrzeugrolle eingetragen. Der weitere Lebenslauf der
Maschine ist im Bericht iiber den Luftfahrtbetrieb Siegfried Fuhrken zu finden (siehe ADL-Homepage).

Westfalenwerk W1 (LVG C VI), Werknummer W I Nr.4, Zulassung D-789 bzw. D-797

Wann und von wem die Westfalenwerk GmbH diese tiberholungsbediirftige LVG C VI-Zelle kaufte, dartiber gibt es ebenfalls
keine Informationen. Auch hier war die urspriingliche Werknummer der Maschine unbekannt, in Abstimmung mit DVL
und RVM erhielt das Flugzeug die neue Werknummer W I Nr.4. Zum Antrieb diente der Standardmotor Benz Bz IV
(200/220 PS, 147 /162 kW), mit der Motornummer 34165.

In den letzten Junitagen 1925 kaufte die Firma Siegfried Fuhrken den noch in Uberholung befindlichen Doppeldecker, lief3
ihn am 1.7.1925 verladen und auf dem Landweg von Miinster nach Bad Oeynhausen transportieren. In den Fuhrken-
Werkstitten brachte man die Uberholung der Maschine zu Ende. Mit dem Datum 14.9.1925 erhielt das Flugzeug unter der
Nummer D-789 die amtliche Zulassung zum Luftverkehr. Ende Oktober 1925 wurde das Kennzeichen in D-797 gedndert.
Der weitere Lebenslauf der Maschine findet sich im Bericht iiber den Luftfahrtbetrieb Siegfried Fuhrken (siehe ADL-
Homepage).
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Die LVG C VI, Kennzeichen D-797, diente bei der Firma Fuhrken sowohl im Rundflugbetrieb als auch
zur Bekdmpfung von Forstschddlingen. Hier wird gerade der im Passagierabteil eingebaute Streu-
gutkasten von oben mit Calciumarsenat befiillt. (Luftfahrtarchiv Matthiesen)
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Baubeschreibungen
Albatros B II (DLFW B 1I)

Zweistieliger verspannter Doppeldecker mit 2 Sitzen hintereinander.

Das Tragwerk bestand aus zwei hélzernen Kastenholmen und Sperrholzrippen, zu seiner Innenverspannung dienten Stahl-
rohrstreben und Drahtauskreuzung. Die Nasenleisten der Fliigel waren aus Holz, die Hinterkanten aus Stahldraht. Die Stie-
le und der Strebenbock waren aus Profilstahlrohr gefertigt, zur Verspannung des Tragwerks diente Stahldraht. Alle Fliigel-
flachen trugen Stoffbespannung.

Das Rumpfgeriist war aus vier Holzholmen und Sperrholz-Formspanten aufgebaut, seine Innenauskreuzung bestand aus
Stahldrahten. Bis zum Fiihrersitz diente Aluminiumblech zur Verkleidung, der ibrige Rumpf besafd Sperrholzbeplankung.
Die Leitwerks-Flossen bestanden aus einem Holzgeriist und trugen Sperrholzbeplankung, die Ruder waren in Stahlrohr
ausgefiihrt und mit Stoff bespannt.

Das Hauptfahrwerk in V-Form besafd eine durchgehende Achse, das Fahrwerkgeriist war aus Profilstahlrohren aufgebaut,
zur Verspannung diente Stahldraht. Der Sporn aus Eschenholz war im Rumpfende gelenkig gelagert.

DFW CV (Westfalenwerk W I Nr. 1 bis 3)
Zweistieliger verspannter Doppeldecker mit 2 Sitzen hintereinander.

Das Tragwerk bestand aus zwei holzernen Kastenholmen und Sperrholzrippen, seine Innenverspannung erfolgte mittels
Stahldrahtauskreuzung. Die Nasenleisten der Fliigel bestanden aus Holz, die Hinterkanten aus Stahldraht. Stiele und Stre-
benbock waren aus Profilstahlrohr gefertigt. Alle Fliigelflachen trugen Stoffbespannung.

Das Rumpfgeriist war aus vier Holzholmen und Formspanten aus Sperrholz aufgebaut, zur Innenauskreuzung diente
Stahldraht. Bis zum Vordersitz war der Rumpf mit Aluminiumblech verkleidet, der iibrige Rumpf trug Sperrholzbeplan-
kung.

Die Flossen des Leitwerks besafden Stahlrohrrahmen, zur Profilgebung dienten Holzrippen, die Ruder stellten eine reine
Holzkonstruktion dar. Das komplette Leitwerk war mit Stoff bespannt.

Das Hauptfahrwerk besafd V-Form mit durchgehender Achse, das Fahrwerkgeriist bestand aus Profilstahlrohren und war
mit Stahldraht verspannt. Der hélzerne Sporn hatte einen Stahlschuh und war im Rumpfende gelenkig gelagert.

LVG C VI (Westfalenwerk W I Nr. 4)

Zweistieliger verspannter Doppeldecker mit 1 + 2 Sitzen hintereinander.

Das Tragwerk bestand aus zwei hoélzernen Kastenholmen und Sperrholzrippen, seine Innenverspannung erfolgte mittels
Stahldrahtauskreuzung. Die Nasenleisten der Fliigel bestanden aus Holz, die Hinterkanten aus Stahldraht. Die Stiele waren
aus Holz, der Strebenbock aus Profilstahlrohr gefertigt. Alle Fliigelflachen trugen Stoffbespannung.

Das Rumpfgeriist setzte sich aus vier Holzholmen und Sperrholz-Formspanten zusammen, zur Innenauskreuzung diente
Stahldraht. Bis zum Fiihrersitz war der Rumpf mit Aluminiumblech verkleidet, der librige Rumpf trug Sperrholzbeplan-
kung.

Die Leitwerks-Flossen bestanden aus einem Holzgeriist mit Sperrholzbeplankung, die Ruder waren in Stahlrohr ausgefiihrt
und mit Stoff bespannt.

Das Hauptfahrwerk in V-Form besaf} eine durchgehende Laufachse und eine Hilfsachse aus Stahlrohr, die Federung be-
stand aus Drahtspiralschniiren. Das Fahrwerkgeriist war aus hohlen Holzprofilen zusammengesetzt und mit Stahldraht
verspannt. Der Sporn aus Eschenholz lagerte gelenkig im Rumpfende.

LVGBIII

Zweistieliger verspannter Doppeldecker mit 2 Sitzen hintereinander in einem gemeinsamen Rumpfausschnitt.
In seinem konstruktiven Aufbau entsprach das Flugzeug vollkommen dem Typ LVG C VI, mit Ausnahme des anderen Be-
satzungsraums und der zur Seitenflosse abgestrebten Hohenflossen.

MarkRIIl a 22

Einsitziger abgestrebter Hochdecker in Gemischtbauweise.

Das zweiteilige Tragwerk bestand komplett aus Holz und trug Stoffbespannung, nur die Querruder besafden Stahlrohrrah-
men. Die beiden Fliigelhélften waren an einem auf der Rumpfoberseite befindlichen Strebenbock aus Profilstahlrohr befe-
stigt und an ihrer Unterseite durch je zwei Stahlrohrstreben zum Rumpf hin abgefangen. Fiir den Transport lief3en sich die
Fliigelhalften nach Losen von je 6 Bolzen abnehmen und am Rumpf anlegen.

Der Rumpf bestand aus einem geschweif3ten Stahlrohrfachwerk mit innerer Verspannung aus Stahldrahten. Das vordere
Rumpfdrittel war mit Aluminiumblechen verkleidet, der restliche Rumpf mit Stoff bespannt.
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Die Flossen und Ruder des Leitwerks bestanden aus Stahlrohrrahmen, waren mit Stahldraht zum Rumpfheck hin abgefan-
gen und trugen Stoffbespannung.

Das Hauptfahrwerk in V-Form bestand aus Profil-Stahlstreben, war mit Stahldraht verspannt und hatte eine durchgehende
Achse mit Gummizugfederung. Der Sporn aus Holz war im Rumpfende gelenkig gelagert.

MarkR1IVa23

Zweisitziger abgestrebter Hochdecker in Gemischtbauweise.
In seinem konstruktiven Aufbau war das Flugzeug genau wie der Einsitzer R III ausgefiihrt. Der Einstieg in den vorn-
liegenden Schiiler-/Fluggast-Sitz erfolgte durch eine Tiir in der rechten Rumpfseitenwand.

DLFW D VIII

Freitragender Doppeldecker mit 2 Sitzen hintereinander.

Die Fliigel bestanden in ihrem Aufbau aus je zwei Kastenholmen, verbunden durch Steg- und Kastenrippen und versehen
mit einer zusatzlichen Innenverspannung aus Stahldrahten. Die Fliigelnasen trugen bis zum Vorderholm Sperrholzbeplan-
kung, ansonsten hatten die Fliigel Stoffbespannung. Das durchgehende obere Tragwerk war an einem Strebenbock auf
dem Rumpf befestigt, der ebenfalls durchgehende Unterfliigel saf} direkt an der Rumpfunterseite.

Der Rumpf bestand aus einem geschweifdten Stahlrohrfachwerk, versteift mit Stahldrahtverspannungen. Die vordere
Rumpfsektion war bis zum Brandschott mit Leichtmetall verkleidet, ebenso der nachste Rumpfabschnitt mit den beiden
Sitzen in seinem oberen Bereich. Dahinter war die Rumpfoberseite durch versteiftes Sperrholz mit Leineniiberzug abge-
deckt, alle tibrigen Rumpfbereiche hatten Stoffbespannung.

Samtliche Ruder- und Leitwerkflachen bestanden aus Stahlrohrgerippen mit Stoffbespannung. Die Hohenflosse war gegen
den Rumpf durch Streben, die Kielflosse durch Stahldrahtverspannung abgesteift.

Das Hauptfahrwerk in V-Form bestand aus Profil-Stahlstreben, war an den Untergurten des Rumpfes angelenkt und hatte
zusatzliche Stahlkabelauskreuzungen. Es besafs eine durchgehende Laufachse und Hilfsachse aus Stahlrohr, zwischen den
Réadern befand sich eine tropfenférmige Sperrholzverkleidung. Der Sporn aus Holz war im Rumpfende gelenkig gelagert.
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Werknummern-Ubersicht Westfalenwerk

Westfalenwerk WINTr. 1 bis 4

Triebwerk AL Zeitpunkt Informationen
sung
WI >07.1926 | Luftreederei Coburg
~1 (DFW C V) Benz Bz IV D-199 .
? Verbleib nach 07.1927 unbekannt
ohne ~12.1924 Westfalenwerk GmbH, Miinster
22.05.1925 Hiiffer-Werke, Miinster/Paderborn
W1
2 (DFW C V) Benz Bz IV
D-593 11.1925 Siegfried Fuhrken, Bad Oeynhausen
08.05.1926 | Totalschaden bei Hodingen (Krs. Gardelegen)
ohne >12.1924 Westfalenwerk GmbH, Miinster
3 Wil Benz Bz IV 15.04.1925 Siegfried Fuhrken, Bad Oeynhausen
(DFWCV)
D-249
05.10.1925 | Totalschaden bei Geisenfeld (Obb.)
D-789 14.09.1925 Siegfried Fuhrken, Bad Oeynhausen
11.1925 Siegfried Fuhrken, Bad Oeynhausen
11.1926 Georg Jankowiak, Bad Oeynhausen,
' Halter: Raab-Katzenstein Flugzeugwerk GmbH, Cassel
06.1927 Georg Jankowiak, Bad Oeynhausen,
W1 ' Halter: Siegfried Fuhrken, Bad Oeynhausen
4 Benz Bz IV
(LVGC VD) D-797
~08.1927 | Georg Jankowiak, Bad Oeynhausen (auch Halter)
Walter Kiienzlen, Halberstadyt,
03.1929 Halter: Erich Riehm, Cottbus
05.1931 Georg Jankowiak, Erfurt
? Verbleib unbekannt
Zeichenerklarung:
> mindestens seit
~ wahrscheinlich
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Technische Daten

Stahlwerk Mark | Stahlwerk Mark

1) Steigzeit auf 3.000 m Hohe

RIIla 22 RIVa?23 LVG B III LVG C VI
Spannweite 7,30 9,40 12,51 13,00 m
Linge 5,00 6,00 7,89 7,50 m
Aerodynamische Flache 10,0 15,0 32,2 36,0 m?
Leergewicht (Leermasse) 220 310 710 940 kg
Fluggewicht (Flugmasse) 355 560 1020 1420 kg
Hochstgeschwindigkeit 110 120 120 160-170 km/h
Reisegeschwindigkeit - - - - km/h
Landegeschwindigkeit 40 50 60 65 km/h
Steigzeit auf 1.000 m 8 10 281) 4 min
Gipfelh6he 3000 - - 6000 m
Reichweite 460 480 300 550 km
Flugdauer 4 4 2,5 3,5 h
Haacke HFM 2a Haacke HFM 3 Mercedes D II Benz Bz IV
Triebwerk (30/34 PS, (45/50 PS, (120 PS/ 88 kW) (200/220 PS,
22/25 kW) 33/37 kW) 147/162 kW)
Albatros B II DLFW D VIII DFWCV ‘
Spannweite 12,96 8,90 13,30 m
Lange 7,65 7,10 7,90 m
Aerodynamische Flache 40,1 20,9 38,0 m?2
Leergewicht (Leermasse) 720 760 970 kg
Fluggewicht (Flugmasse) 1070 1120 1430 kg
Hochstgeschwindigkeit 120 170-180 155 km/h
Reisegeschwindigkeit - 140 km/h
Landegeschwindigkeit 65 85-90 - km/h
Steigzeit auf 1.000 m 10 4,5 4 min
Gipfelhohe 3000 5500 5000 m
Reichweite - 595 500 km
Flugdauer 4 3,5 - h
Benz Bz IV
. Mercedes D 11 Mercedes D 111,
Triebwerk (120 PS/ 88 kW) | (160 PS/118 kW) ﬁg%gokz\%

Hinweis: Die technischen Daten basieren auf damaligen Werksveroffentlichungen, auf den Angaben im Taschenbuch der
Luftflotten von Werner v. Langsdorff, Ausgaben 1923 - 1926 sowie auf Informationen aus den Fachzeitschriften Flugsport,
[llustrierte Flug-Woche und Illustrierte Motor-Zeitung der Jahrgiange 1923 bis 1926.
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Quellen

Biicher und Broschiiren

DVL (Hrsg.), Jahresbericht 1923/24, S.8, und Jahresbericht 1924/25, S.9.

Einwohnerbuch der Stadt Miinster (Westfalen), Teil IV, Jahrginge 1926, 1929 und 1930.

Werner von Langsdorff, Taschenbuch der Luftflotten, Jahrginge 1923, 1924/25 und 1926, Miinchen bzw. Frankfurt/Main.
Prospekt iiber den Flugtag in Miinster am 9.11.1924.

Zeitschriften

Flugsport, Jg. 1924, Nr. 11 Anzeigenseiten,
Jg. 1926, Nr. 1 S.12.

[lustrierte Flug-Woche, Jg. 1923, Nr. 19420 S.123 + 125,
Jg. 1924, Nr. 14 Anzeigenseiten und Nr. 20 Anzeigenseiten.

Nachrichten fiir Luftfahrer, Jg. 1924, Nr.3S.20f,
Jg. 1925, Nr. 48 S.560,
Jg. 1926, Nr. 9 S.99,
Jg. 1927, Nr. 17 S.206.

Borkumer Zeitung vom 17. und 19.6.1924 sowie 1.7., 3.7. und 8.7.1924.

Schriftstiicke und andere nicht gedruckte Belege

Diverse Titigkeitsberichte, Anweisungen und Aktennotizen des luftpolizeilichen Uberwachungsdienstes Rheinland-
Westfalen in Miinster aus dem Zeitraum 1922 bis 1927.

Diverse Meldungen und Berichte der Polizei-Flugwachen Bad Oeynhausen, Bad Pyrmont, Berlin-Staaken, Bremen, Biicke-
burg, Coburg, Miinster und Paderborn, aus dem Zeitraum 1923 bis 1927.

Diverse Unfall-Berichte der Polizei-Flugwachen Hamm, Miinster und Paderborn sowie der Flugiiberwachung Hannover aus
dem Zeitraum 1924 bis 1926.

Schreiben der Luftfahrtvereinigung fiir Miinster und das Miinsterland e.V. vom 24.10.1924 an den Oberprasidenten der
Provinz Westfalen, betr. Flugtag in Miinster im November 1924.

Schreiben der Automobil- und Elektromotorenwerk ,Westfalen“ GmbH vom 19.1.1924 betr. Bereitstellung von Flugzeugen
fiir die Abhaltung einer Leuchtpistolenlandung fiir einen Beamten des luftpolizeilichen Uberwachungsdienstes.

Schreiben der , Likrag“ Lippische Kleinflugzeug- und Radio-Gesellschaft vom 20.3.1924 an Pol. Obtln. Exss, stellv. Leiter der
Luftiiberwachung Rheinland-Westfalen betr. Zulassung zum Luftverkehr.

Schreiben der Westfalenwerk GmbH vom 28.10.1924 an den Oberprasidenten der Provinz Westfalen betr. Einstellung des
Flugbetriebs.

Schreiben der DVL vom 31.3.1925 an die Westfalenwerk GmbH betr. Priifung des Flugzeuges LVG C VI.

Comite de Garantie Aeronautique, 7. Fevrier 1925, Dix-Neuviéme Liste des des appareils nouveaux classés come Civils par
application des Regles de Discrimination données par le Conseil des Ambassadeurs des Puissances Alliées, No. 100 + 101.

Illustrationen

Alle Bilder, soweit nicht eine andere Quelle vermerkt ist, entstammen der Sammlung Frost/ADL. Die Ubersichtszeichnun-
gen unterliegen den Urheberrechten des Autors.

Danksagung

Der Verfasser dankt Dr. Helmer Ziihlke (Leiter des Heimatmuseums auf Borkum) fiir seine freundliche Unterstiitzung mit
Fotos und schriftlichen Belegen sowie Frau Denise Lange fiir die bereitwillige Zurverfiigungstellung einer grofien Anzahl
von Fotografien aus dem Nachlaf} ihrer Grofieltern.
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Verwendete Abkiirzungen

DAL Deutsche Aero-Lloyd AG, Berlin

DFW Deutsche Flugzeug-Werke GmbH, Leipzig-Lindenthal und -Grofdzschocher
DLFW Deutscher Lloyd Flugzeugwerke GmbH, Berlin-Johannisthal

DVL Deutsche Versuchsanstalt fiir Luftfahrt e.V., Berlin-Adlershof

ILGK Interalliiertes Luftfahrt-Garantie-Komitee (Comite de Garantie Aeronautique)
LVG Luft-Verkehrs-Gesellschaft mbH (nach 1918: KG), Berlin und Késlin

RVM Reichsverkehrsministerium, Berlin
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