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"Unternehmen Reichskanzlei"

Uber die Transportfliige von und nach Berlin im April 1945 berichtet Giinther Ott (ADL)

Nach militarischem
Brauch war es auch bei
der ehemaligen deut-
schen Luftwaffe (blich,
besonderen, zumeist im
Detail geplanten Unter-
nehmen, ein einpragsa-
mes Kennwort zu geben.
Dieletzten Transportflige
von und nach Berlin wa-
ren kein solches Unter-
nehmen, wie ausdem Fol-
genden zu erkennen sein
wird. Ein entsprechender
Kodename hat demzufolge offiziell wohl nicht
existiert. Wenn die Darstellung dieser Einsatze
hier dennoch unter die Uberschrift "Unterneh-
men Reichskanzlei" gestellt wird, so soll damit
nur verdeutlicht werden, daf3 die damals Ver-
antwortlichen keineswegs eine Versorgung Ber-
lins aus der Luft ins Auge gefaBt hatten, wie
etwa die Westalliierten drei Jahre spéter bei der
Berliner Luftbriicke.

Nahezu alle Transportfliige im April 1945
erfolgten aufgrund von Anordnungen und Be-
fehlen aus der Reichskanzlei. Im Interesse ei-
nes kleinen Kreises um Adolf Hitler, seiner Mit-
arbeiter in Regierung und Partei sowie deren
Familien, wurden noch "5 Minuten vor 12" sinn-
los gewordene Opfer gefordert. Daran nach 50
Jahren zu erinnern und derer zu gedenken, die
bei diesen Einsétzen ums Leben gekommen
sind, ist vorrangiger Zweck dieses Beitrages
lber die "Luftversorgung Berlin".

Verteidigungsbereich Berlin

Als die Rote Armee am 31. Januar 1945 be-
reits bis zur Oder vorgedrungen war und be-

Im Mérz 1945 wurde
in Ainring, nahe Hit-
lers "Berghof" auf
dem Obersalzberg,
die mit Hubschrau-

InMarch 1945 Trans-
portstaffel 40 which
was equipped with
FA 223 helicopters
deployed to Ainring,

bern FA 223 ausge- notfaraway from the
ristete Transport- Berghof, " Hitler’s
staffel 40 aufgestellt. mountain retreat in
Von HUMA in 1:72  QObersalzberg.

herausgebracht.
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Fliegerstaffel des Fiihrers (F.d.F): Hans Baur,
Hitlers Chefpilot und Kommandeur der Staf-
fel(links) und Flugleiter Otto Wieprich (rechts
im Bild). Wahrend Baur als Generalleutnant
der SS angehdrte, blieb Wieprich Mitarbeiter
der DLH. Alle Fotos Sammiung Ott

gann, sich bei Kustrin in Brickenktpfen am
westlichen Ufer festzusetzen, war die Front ge-
rade noch 80 Kilometer von der Reichshaupt-
stadt entfernt. Bemiihungen der Wehrmachts-
flhrung, die zwischen Hinterpommern und
Schlesien durchgebrochenen Sowijets wieder
bis zur Weichsel zurlickzuwerfen, blieben ohne
Erfolg. Die "Heeresgruppe Weichsel", deren
Bildung Hitleram 21. Januar angeordnet hatte,
blieb weit davon entfernt, das mit ihnrem Namen
programmierte Ziel zu erreichen.

In Berlin konnte man die Augen nun nicht
mehr vor den Realitaten verschlieBen und traf
Vorbereitungen furden Emnstfall. Staatliche Stel-
len und in Berlin anséassige Betriebe, so auch
die Lufthansa, begannen im Marz 1945 damit,
Arbeitsstdbe nach Bayern zu verlagern, die sich
vorrangig in der Gegend von Berchtesgaden,
nahe Hitlers "Berghof" auf dem Obersalzberg,
sowie im Minchner Umland einrichteten. So
war z.B. die AuBenstelle der Lufthansa-Haupt-
verwaltung, unter Leitung des Prokuristen Dr.
Fritz Reister, am Flughafen Miinchen-Riem un-
tergebracht.

Nachdem der Werkspilot Carl Bode den
Hubschrauber Fa 223 V12, DM+SP, am 12.
Juni 1944 vor Hitler auf dem "Berghof" vorge-
flihrt hatte war es wohl auch kein Zufall, daf3 im
Mérz 1945 in unmittelbarer Nahe, in Ainring, die
mit diesem Muster und mit Hubschraubern Fl
282 auszurlistende Transportstaffel 40 unter
Hptm. Josef Stangl, dem bisherigen TO der IV./
T.G. 4, aufgestellt wurde. Dieser Einheit zuge-
wiesenes Personal erhieltdas Privileg, mit Flug-
zeugen der Fliegerstaffel des Fihrers (F.d.F)
anzureisen. So flog Oblt. Franz Lankenau, zu-
letzt Staffelfiihrer der 15./T.G. 4, am 15. Marz
1945 in einer von SS-Standartenfiihrer Georg
Betz gesteuerten Fw 200 der F.d.F. mit, die
Reichsleiter Martin Bormann von Berlin nach
Salzburg brachte.

Personnel of the Flihrer’s Flight - Fliegerstaffel
des Flihrers. Striding forth in the uniform of an
SS General is Hans Baur who was Hitler's
personal pilot and commander of the Flight.
Behind himin Lufthansa uniformis Otto Wieprich
who was responsible for operations.

Ansonsten wurden die Flugzeuge der F.d.F.
in diesen Wochen von Regierungs-, Wehr-
machts- und ParteigréBen nur sehr wenig be-
nutzt, und auch Bormann gab der Bahn fiir
seine Ruckreise nach Berlin den Vorzug. Nach
Aufgabe des Flhrerhauptquartiers "Wolfs-
schanze" in OstpreuBBen waren Flugzeuge und
Besatzungen der Staffel im Januar 1945 vom
Flugplatz Rastenburg abgezogen und auf die
Platze Schonwalde bei Berlin, Finsterwalde,
Pocking bei Passau und Salzburg/Ainring ver-
teilt worden. Erhalten gebliebene Flugauf-
zeichnungen der Besatzungen belegen, dai
Flugauftrage in den Wochen danach eher die
Ausnahme waren.

Hptm. Paul Husslein, Kommandant des
Dénitz-Condors GC+SJ "Albatros III" (Fw 200
C-4/U2 W.Nr. 0181), war damals in Schdn-
walde stationiert. Ererinnerte sichsodaran: "Da
auch uns, zum Teil infolge Benzinmangels, seit
Monaten schon Startverbot auferlegt war, fiihr-
tenwirein ziemlich kldgliches Dasein. So saBen
wir Flugkapiténe, jetzt im Kriege Majore und
Hauptleute, taglich acht Stundenin kalten Werk-
hallen und zerlegten alte instrumente in ihre
Bestandteile, damit uns mitden "enormen" Men-
gen des gewonnenen Buntmetalls der Endsieg
sicher sei. Oder wir muBten taglich oftmals un-
sere Flugzeuge bei Fliegeralarmin Waldschnei-
sen abstellen und bewachen. Es war eigentlich
schade umunsere "Luxus-Brummer",denntrotz
aller Vorkehrungen wurde, wenn es regnete, in-
nen die Deckenbespannung und das Leder der
Sessel naf3 und das Holz der Mébel aus kauka-
sischem NufBbaum blind und spréde”.

Dennoch wurde offensichtlich keinen Au-
genblick daran gedacht, die Staffel aufzuldsen,
was inzwischen bei der Luftwaffe an der Tages-
ordnung war. Ganz im Gegenteil, ihr Komman-
deur, SS-Gruppenfiihrer und Generalleutnant
Hans Baur, Hitlers Chefpilot, erhielt nun noch
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weitere Flugzeuge und das zugehérige Perso-
nal. In Pocking wurde eine Ju 290 A-7, die zuvor
bei der 1./F.A.Gr. 5 eingesetzt worden war, mit
einigem Aufwand als neues Reiseflugzeug fiir
Hitler umgebaut. Zwei weitere Ju 290 waren der
Staffel zugewiesen, wurden aber im Januar
1945 fur einen besonderen militarischen Ein-
satz benétigt. Ersatzweise wurden daher durch
die F.d.F. zwei Ju 352 wohl vom K.G.200, in
Finsterwalde Gibernommen und dort fiir den
neuen Einsatzzweck hergerichtet.

Personelle Neuzugange beider F.d.Fwaren
im Oktober 1944 die ehemaligen DLH-Kapitane
Major Robert Lissau, Hptm. Wolfgang Grautoff
und Oblt. Wilhelm Hofmeister; im Zusammen-
hang mit dem geplanten Einsatz von Ju 290
kam im November auch noch Hptm. Hanns
Kohmann von der F.A.Gr. 5 bzw. der 1./K.G.
200 zur Staffel, bei der er am 28. Februar 1945
fur seine Leistungen als Aufklérer Uber dem
Atlagtik mit dem Ritterkreuz ausgezeichnet
wurde.

So ruhig wie auf den Flugplatzen der F.d.F.
war zundchst auch die Situation in Berlin; in der
Stadtging das Leben normal weiter, sofernman
dies in Anbetracht von fast taglichem Flieger-
alarmunddernahen Front so bezeichnen kann.
Zynisch schrieb Joseph Goebbels am 9. April
1945 in sein Tagebuch; "..man hat sich an
diese Mosquito-Angriffe schon so gewohnt, daf3
man sie sozusagen zum Tagesprogramm rech-
net. Wenn die Englander einmal nicht nach der
Reichshauptstadt kommen, dann fehlt der Ber-
liner Bevélkerung etwas".

Zwarwurde am 2. Februar 1945, unmittelbar
nach Bildung der sowjetischen Briickenkdpfe
am westlichen Oderufer, mit dem Kommandie-
renden General des Stellv. |ll. Armeekorps ein
erster "Befehlshaber des Verteidigungsberei-
ches Berlin" erannt, dem manam gleichen Ta-
ge auch einen Verbindungsoffizier der Luftwaf-
fe, Generalleutnant Gottlob Miuiller, zuordnete.
Dieser aus der Fiihrerreserve OKL aktivierte
Offizier schien pradestiniert fir seine neue Auf-
gabe als "Fliegerfihrer Berlin", hatte er sich
doch im Frihjahr 1943 bei der RAumung Nord-
afrikas als "Fliegerfiihrer Tunis" bewéhrt und
hierflr das Ritterkreuz erhalten. Bei diesen or-
ganisatorischen MaBnahmen belieB man es
zunéchst.

Erstam 9. Marz 1945 wurde ein "Grundséatz-
licher Befehl fir die Vorbereitungen zur Vertei-
digung der Reichshauptstadt” erlassen. So um-
standlich und langatmig wie sein Titel waren
auch Inhalt und Umsetzung dieses Befehls.
Noch am 23. Marz 1945, in der Abendlage im
Flhrerhauptquartier, hatte Hitler darliber ent-
schieden, wie die damalige Charlottenburger
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Zusammen mit einer weiteren Ju 290 der F.A.Gr. 5 kam die 9V+BK
am 21. April 1945 als Verstarkung zur F.d.F.; das Bild zeigt sie bereits
als englische Kriegsbeute mit der Kennung A.M.57.

60

-t - =

Die Besatzung des Dénitz-Condors GC+SJ
"Albatros Ill" vor ihrer Maschine in Tempel-
hof (v.li.): Fw. Erwin Scheunemann (BF),
Hptm. Paul Husslein (FF), Ofw. Karl-Heinz
Hoemcke (BM) und Uffz. Nikolaus Mau (BS).

Chaussee -besserbekannt als "Ost-West-Ach-
se"- zwischen Brandenburger Tor und Sieges-
sdule, als Start- und Landebahn fiir den Vertei-
digungsfall herzurichten sei.

Reichsminister Albert Speerhatte Einspruch
dagegen erhoben, daf hierbei die von ihm ent-
worfenen riesigen Kandelaberzu beidenSeiten
der StraBe entfernt werden sollten und war
hierliber mit dem Berliner Verteidigungskom-
missar, Dr. Goebbels, in Streit geraten. Hitler
stimmte dem Abbruch der StraBenleuchten zu,
wandte sich aber dagegen, daf3 zuséatzlich 20 -
30 mlinks und rechts vom Tiergarten abgeholzt
werden sollten: dies solite sich vier Wochen
spater als Fehler erweisen. Wohl nicht umge-
setzt wurde der Vorschlag der Luftflotte 6 vom
gleichen Tage an die nunmehr zusténdige Luft-
flotte Reich, auch den Kurflirstendamm und die
StraBen zwischen Michaelis-Kirche und Wasser-
torplatz als Startbahnen in die Vorbereitungen
einzubeziehen.

Verlegung der Reichsregierung

Die Rote Armee hatte den kinftigen "Vertei-
digern von Berlin" noch ungewéhnlich viel Zeit
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On 21 April 1945 the Fiihrer’s Flight was strengthened through the
arrival of Ju 290 9V+BK of FAGr 5 and another Ju 290 of the same unit.
In this shot it is seen in British hands as AM 57.
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The crew of Dénitz’s Condor GC+SJ "Alba-

tross [II" at Tempelhof. From | to r, Fw. Erwin
Scheunemann (radio op), Hptm. Paul Husslein
(Captain), Ofw. Kari-Heinz Hoemcke (engineer)
and Uffz. Nikolaus Mau (gunner).

gelassen. Erstam 16. April 1945 setzte sie zum
Sturm auf die Reichshauptstadt an. Marschall
Konjew riickte aus Stidosten mit der 1. Ukraini-
schen Front von der Neif3e in Richtung Berlin
vor.

Nun kam es beider F.d.F. zuinzwischen un-
gewohnt gewordener Aktivitat. Einen Tag nach
Beginn der sowjetischen Offensive wurden na-
hezu alle auBerhalb befindlichen Besatzungen
mit ihren Flugzeugen nach Berlin beordert, um
dort fiir eine ins Auge gefaBte Evakuierung der
Reichsregierung nach Siiddeutschland bereit-
zustehen. An Bord der Fw 200 C-4/U2 CE+IC
(W. Nr. 0138), unter Fuihrung von Hptm. Joa-
chim Huebner unterwegs von Pocking nach
Schénwalde, befanden sich noch zwei weitere
Piloten der F.d.F., Major Robert Lissau und
Flugkapitdn Hans Zywina. Dieser hatte kurz zu-
vor die He 111-Reisemaschine des Auswarti-
gen Amtes - gerade noch rechtzeitig vor dem
Anmarsch der Sowijets - von Finsterwalde nach
Salzburg tberfihrt.

Lissau und Zywina reisten mit dem Auftrag,
zwei Storche der F.d.F. von Berlin nach Salz-
burg zu holen. Einer Anregung von Speer fol-
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gend, warendie Fi 156 dazu gedacht, die Bahn-
strecken im Umland von Berchtesgaden und
Salzburg abzufliegen; dabei sollten sie durch
Tiefflieger der Allierten gegebenenfalls verur-
sachte Beschéadigungen feststellen und den
nachstgelegenen Reichsbahnstellen melden,
damit sie rasch beseitigt werden konnten.

Auch die Maschinen der Lufthansa hatte
man in die MaBnahmen einbezogen; sie flogen
inden néchsten Tagen vollbesetzt auf den noch
bestehenden Liniendiensten von Berlin nach
Miinchen, Prag und Enns bei Linz (anstelle von
Wien, das bereits von den Sowjets eingenom-
men worden war). Die Nachfrage fur Flige in
Richtung Berlin hatte dagegen schlagartig ab-
genommen.

Wohl einer der letzten Passagiere mit die-
sem Reiseziel diirfte der bereits erwéhnte Oblt.
Franz Lankenau gewesen sein. Er hatte am 18.
April den Auftrag erhalten, zusammen mit zwei
weiteren Piloten (Fw. Schmidt und Uffz. Lex)
drei angeblich fertiggestellte Hubschrauber Fa
223 bei Weserflug in Tempelhof abzunehmen
und zur Transportstaffel 40 nach Ainring zu
Uberfiihren. Gegen Mitternacht des 19. April
bestiegen die drei in Enns die von Flugkapitan
Paul Salzbergergefuhrie Ju52/3m D-ANAJ der
DLH und flogen, mit einer Zwischenlandung in
Prag-Rusin, nach Tempelhof, wo sie am 20.
April um 4:35 Uhr landeten.

Mit der Ju 352 A-1
KT+VJ, spéter vonden
Engléndern als A.M.8
geflogen, hatte Obilt.
Kurt Schultze am 21.
April 1945 Akten und
Angehdrige des Aus-
waértigen Amtes von
Schonwalde nach Salz-
burg zu bringen.

Oblt Kurt Schultze was
detailedon21April 1945
to fly out members and
documents of the Ger-
man Foreign Office from
Schénwalde to Salzbug
in Ju 352 A-1 KT+VS. i

Uhr endete, fiel dann die Entscheidung, alles
bereits entbehrliche Personal und Familienan-
gehorige sowie Akten nach Siden auszuflie-
gen. Dazu zéhlte sich offensichtlich auch Admi-
ral Karl-Jesko von Puttkamer, Hitlers langjahri-
ger Marine-Adjutant, der an diesem Morgen als
wohl Ranghdéchster die Reichskanzlei mit dem
Auftrag verlie3, auf dem Obersalzberg Quartier
zu machen.

Die vom Verfasser hier als "Unternehmen
Reichskanzlei" bezeichneten MaBnahmen lie-
fen nun in gréBter Eile an. Den Starttermin far
die Abfliige von den Berliner Flugplatzen Tem-
pelhof und Schénwalde hatte man wohl, wie
sich aus Flugaufzeichnungen andeutet, auf5:00
Uhr am 21. April festgelegt. SS-Wachmann-
schaften, Sekretérinnen und Stenografen aus
der Reichskanzlei sowie noch in Berlin befindli-
che Frauen und Kinder einzelner Wiirdentréager
wurden Uberstlrzt zu den Maschinen der F.d.F.
gebracht, die nach Ende des Bombenalarms ab
2:00 Uhr zum Start vorbereitet wurden.

Zur Verstarkung der Staffel firr diesen Tran-
sporteinsatz waren, gut eine Stunde spéter, von
Rechlin-RoggentinnochzweiJu290der F.AGr.
5, 9V+CH (W.Nr. 0171) und 9V+BK (W.Nr.
0157), mit den Besatzungen Major Georg Eckl
und Lt. Herbert Wagner in Tempelhof gelandet,
die dann bis zum Kriegsende "im Regierungs-
auftrag" eingesetzt bleiben sollten. In ihrem

This aircraft was later
flown by the Royal Air |8
Force as AM 8. &

Ziel Obersalzberg

In den R&umen der Reichskanzlei, noch
nicht im Bunker, empfing Hitler an diesem Tag
Geburtstagsgratulanten. Das wohlletztmals dort
ausgelegte Gastebuch verzeichnet den offiziel-
len Besuch der Gesandten Thailands und Af-
ghanistans sowie zweier Marineoffiziere und
eines Botschaftsrates von Japan, die offen-
sichtlich noch keine Méglichkeit wahrgenom-
men hatten, sich aus Berlin abzusetzen. Genau
dies schien inzwischen die meistenderhochge-
stellten deutschen Gratulanten zu beschafti-
gen, die sich danach, bis auf wenige Ausnah-
men, nicht wieder in der Reichskanzlei einfin-
den sollten. Wenn (iberhaupt noch, sahen sie
ihr Heil auBerhalb Berlins.

Dabei kam ihnen zu Hilfe, daB Hitler nun
selbst konkret daran dachte, Berlin zu verlas-
sen und sich zum Obersalzberg bei Berchtes-
gaden zurlickzuziehen. Bestérkt wurde er darin
wohl durch erstmaligen massierten Einschlag
sowjetischer Granaten im Stadtzentrum und
einen schweren britischen Bombenangriff am
Abend des 20. April.

Ineiner Besprechungbei Hitler, inder Abend-

lage, die wegen des Fliegeralarms im Bunker
abgehalten werden muf3te und erst gegen 1:00
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Buch "Die groBen Dessauer", 1993 im Aviatic-
Verlag erschienen, haben Karl Késsler und der
Verfasserbereits einige Einzelheiten hierzu ver-
offentlicht.

Mit derJu 52/3 m von Major Hans Haumann,
einemsogenannten Reserveflugzeugder F.d.F.,
daskeinerbesonderen Personlichkeit zugeord-
net war, starteten von Tempelhof als erste 18
SS-Leute des Fihrerbegleitkommandos, ge-
folgt von weiteren 30, die in der Ju 290 A-2
9V+BK um 5:14 Uhr nach Salzburg abflogen.
Fast zur gleichen Zeit gingenin Schonwalde die
beiden erst in diesem Monat bei der Staffel
eingetroffenen Ju 352 A-1 an den Start. Obilt.
Kurt Schultze hatte neben einigen Aktenkisten
30 Passagiere, Angehorige des Auswartigen
Amtes, an Bord seiner KT+VJ (W. Nr. 10001),
die genau um 5:00 Uhr in Schénwalde abhob
und nach Stidosten abflog. Inmsolite die KT+VC
(W.Nr. 100 003) mit Major Anton Gundelfinger
folgen.

Wie alle anderen Maschinen der F.d.F., die
andiesem Morgen Berlin verlieBen, hattenauch
die beiden Ju 352 Salzburg als Zielflughafen.
Nach einer Zwischenlandung in Prag-Rusin,
wo er eine an den Backbordtanks aufgetretene
Stérung der Benzinzufuhr beseitigen lief3, traf
Schultze um 8:30 Uhrin Salzburg ein, wo schon
vorher, um 6:50 Uhr, Lt. Wagner mit der 9V+BK

gelandet war. Auch die zweite Ju 290 mit Major
Eckl und die langsameren Ju 52/3 m, deren
genaue Anzahl sich nicht mehr feststellen lieB3,
kamen wohlbehalten in Salzburg an.

Vergeblich wartete man dort aber auf die Ju
352 mit Major Gundelfinger. Wie sich erst nach
Kriegsende feststellen lieB, war die KT+VC
gegen 6:00 Uhr, bei einer offenbar noch ver-
suchten Notlandung, unweit der Ortschaft Bor-
nersdorfin Sachsen abgestiirzt und restlos ver-
brannt. Die dabei ums Leben gekommenen
Besatzunsgmitglieder, neben Gundlfingernoch
der Bordwart Ofw. Wilhelm Budack und der
Bordfunker Ofw. Eugen BaBler, die vor dem
Kriege alle der Lufthansa angehdrt hatten, fan-
den zusammen mit vier weitern Insassen der
Ungliicksmaschine auf dem Friedhof von Bor-
nersdorf ihre letzte Ruhestatte. Uberlebt hatte
den Absturz nur der Bordschtze, Uffz. Franz
Xaver Westermaier, der beim Aufprall aus der
Maschine geschleudert worden war und so
dem Flammentod entging.

1983, als der "Stern" (iberraschend die an-
geblichen Hitler-Tagebiicherpréasentierte, riickte
der tragische Unfall dieser Maschine in das
offentliche Interesse. Der dadurch entstandene
Wirbel hat die Recherchen zu den letzten Fli-
gen der F.d.F. stark erschwert, soweit sie zu
diesem Zeitpunkt vom Verfasser diese Beitra-
ges nicht bereits abgeschlossen waren.

Worum es bei den Fliigen der F.d.F. am 21.
April 1945 ging, belegen Aufzeichnungen des
OKW-Chefs Gfm. Wilhelm Keitel, die dieser
wenige Wochen vor seiner Hinrichtung in Nirn-
berg gemacht hat: “...teile ich Jodl meinen Ent-
schluB3 mit, am 21. alles noch Entbehrliche mit
Flugzeug nach Berchtesgaden vorauszuschik-
ken, nachdem mein Sonderzug schonam 18.4.
dorthin abgefahren war. Unter Flihrung meines
Adjutanten flog meine Maschine - von Flieger-
oberstabsingenieur (Joseph) Funk im Tages-
flug sicher gesteuert - mit voller Besatzung -
darunter auch General Winter, Dr. Lehmann,
Frau Jodl und meiner Frau - nach Prag, von wo
die Insassen mit bereitgestellten Dienstwagen
nach Berchtesgaden fuhren. Mein Flugzeug
(Anm.: Ju 52/3 m BD+DH W. Nr. 7232) war
abends wieder in Tempelhof zu meiner Verfl-
gung. Alles dies geschah zur Erleichterung und
Vorbereitung der nahe bevorstehenden Uber-
siedlung des F.H.Qu. nach Berchtesgaden, die
damals jedenfalls noch auBer jedem Zweifel
stand".

Obwohl l&ngst nicht alle in Tempelhof und
Schénwalde verfligbaren Regierungsflugzeuge
in der ersten Welle am Morgen des 21. April
abgeflogenwaren, vermutlichwegen nichtrecht-
zeitig zur festgesetzten Startzeit eingetroffener
Ladung, erhielten die in Salzburg gelandeten
Maschinen Order, umgehend wieder nach Ber-
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Die Ju52/3mNT+NL, hier auf dem Flughafen
Salzburg, wurde am 21. April 1945 auf dem
Flug von Pocking nach Schénwalde bei der
Ortschaft Sernow in Brandenburg abge-
schossen; der Ritterkreuztrdger Hptm.
Hanns Kohmann und seine Besatzung fan-
den dabei den Tod.

lin zuriickzukehren. Die meisten von lhnen tra-
ten den Riickflug erst nach Einbruch der Dun-
kelheit an und legten zum Teil einen Zwischen-
stopp in Prag-Rusin ein, wo offenbar noch aus-
reichend Flugbenzin vorhanden war.

Schon am Nachmittag war Hptm. Kohmann
mit seiner Ju 52/3 m NT+NL (W.Nr. 6566), dem
Fuhrer-Gepéackflugzeug, vom Flugplatz Pocking
nach Schonwalde abgeflogen. Dies sollte ihm
und seiner Besatzung (Bordfunker Ofw. Wolf-

Ju 52/3m NT+NL, shown here in Salzburg,
was shot down near Sernow, Brandenburg,
while flying from Pocking to Schénwalde on 21
April 1945. The pilot, Knight's Cross holder
Hptm Hanns Kohmann, was killed with the rest
of the crew.

gang Paulin und Bordwart Hans Costa) sowie
zwei weiteren Insassen zum Verhangnis wer-
den. Ohne genaue Orientierung zum aktuellen
Frontverlauf geriet das Flugzeug 50 km stidlich
von Berlin, in der Nahe von Jiiterbog, (iber die
Kampfzone und wurde niedrig fliegend, vom
Boden aus beschossen. Einwohner der Ort-
schaft Sernow, wo gerade die Russen einmar-
schiert waren, konnten noch beobachten, dafR
die Ju 52/3 m brannte und einige Hundert Meter
vom Dorf entfernt auf einem Acker niederging.

Wegen der anhaltenden Kampfe rings um
den Ort wagte man erst am 26. April, die Opfer
zu bergen und anschlieBend auf dem Dorf-
friedhof in Sernow zu bestatten. AuBer dem
Piloten, der in seinem Fiihrersitz den Tod fand,
hatten wohl zumindest vier der Verungliickten
die Notlandung noch Gberlebt und die am Bo-
den nicht mehrbrennende Maschine verlassen
kénnen. Ihre Leichen hatte man auBerhalb des
Flugzeuges, der Kabinent(ir gegeniiberliegend,
vorgefunden, und es fallt schwer, hier nicht an
eine Mordtat zu denken, da auch die Ladung
des Flugzeuges geplindert und ringsum ver-
streut war.

Noch mehr Opfer als die F.d.F. hatte die
Lufthansa zu beklagen; Besatzungen und Pas-
sagiere von nicht weniger als vier ihrer Flugzeu-
ge kamen in diesen Tagen bei Berlin-Fligen
ums Leben. Da der Verfasser Einzelheiten hier-
zu bereits friher verdffentlicht hat' wird an
dieser Stelle nur in Form einer Ubersicht auf
diese Verluste eingegangen:

20.4.45 D-ANAJ (Ju 52/3 m), auf Flug Tempel-
hof-Prag-Enns verschollen mit Besatzung Flug-
kapitan Paul Salzberger und 15 Passagieren.
21.4.45 D-ASPI (Ju 52/3 m), auf Flug Riem-
Tempelhof verschollen mit Besatzung Flugka-
pitdn Engelbert Tischbiereck und einer unbe-
kannten Zahl von Passagieren.
21.4.45D-ASHH (Fw 200), auf Flug Tempelhof-
Riem bei Piesenkofen abgestiirzt mit Besat-
zung Flugkapitan August Kinstle und minde-
sten 13 (namentlich identifizierten) Passagie-
ren.

22.4.45 D-ASHM (Ju 88-Kurierflugzeug), nach
Start in Tempelhof verschollen mit Besatzung
Flugkapitan Albert Gerstenkorn.

' Luftfahrt international, Heft 5/1980 und Flugzeug,
Heft 3/1985.

Fortsetzung mit dem Titel "Die zweite
Welle" im nidchsten Heft.
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"Unternehmen Reichskanzlei"

2. Teil des Reports uber die Transportfliige von und nach Berlin im April 1945

Die zweite Welle

Am Abend des 21.
April wartete Hptm.
Husslein in Tempelhof
noch auf die letzten an-
gemeldeten Passagiere,
die er mit dem Donitz-
Condor,Albatros lll“nach
Miinchen bringen sollte,
als der DLH-Condor von
Flugkapitédn Kinstle ge-
gen 20:00 Uhr startete. Nach Hussleins Beob-
achtungen hatten noch zwei spanische Diplo-
maten sowie ein Oberregierungsrat vom Wirt-
schaftsamt Berlin und zwei bis drei SD-Angeh6-
rige, die in der oben erwédhnten Passagierzahl
nicht enthalten sind, in Kiinstles Maschine Platz
gefunden.

Husslein war am Morgen, bei der ersten
Flugwelle nach Salzburg, ohne Auftrag geblie-
ben. Im Laufe des Tages riickten die sowjeti-
schen Truppen bei Velten bereits bis 4 km an
den Flugplatz heran; erst jetzt erhielt er vom
F.d.F.- Flugleiter Otto Wieprich Weisung, seine
GC+SJ nach Tempelhof zu Gberflihren und von
dort mit Passagieren und Gepéck aus der
Reichskanzlei nach Neubiberg bei Miinchen zu
fliegen. Nachdem bereits eine umfangreiche
Menge Gepéck in der Fw 200 verstaut worden
war, trafen kurz nach 20 Uhr mit drei PKW end-
lich seine Passagiere am Regierungsflugsteig
in Tempelhof ein. Es waren der NSKK-Grup-
penfihrer Albert Bormann, ein Adjutant Hitlers
und Bruder des beriichtigten Reichsleiters, samt
seiner Familie und Hauspersonal - zusammen
etwa 25 Personen. Die Frau des Reichsau-
Benministers Ribbentrop, auf diedann noch ge-
wartet worden war, hatte aufgrund eines Fiihrer-
befehls kurzfristig nicht mitfliegen dirfen.

Fir die (brigen, noch in Schénwalde auf
Flugauftrdge wartenden F.d.F.-Maschinen war
es inzwischen eng geworden, weil die Sowjets
sich unaufhaltsam dem Flugplatz naherten. Am
Abend wurde durch Flugleiter Wieprich die
Ré&umung von Schénwalde und die Verlegung
nach Staaken angeordnet. Um 18:00 Uhr star-
tete Major Lissau mit einer Siebel Fh 104 der
Staffel zum Uberfihrungsflug nach Staaken,
wo er 10 Minuten spéter landete. ebenso wie die
von Salzburg zuriickkehrende Ju 352 KT+VJ

Rerik nach Gatow bringen.
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Die Fw 200 C-4/U2 CE+IC war in der F.d.F. als Fiihrerbegleitflugzeug
verwendet worden und sollte in der Nacht vom 26. zum 27. April 1945
fir den persénlichen Schutz Hitlers bestimmte Marinesoldaten von

von Giinther Ott (ADL)

mit Oblt. Schultze. Hauptmann Grautoff hatte
jedoch, als er Schénwalde um 20:14 Uhr mitder
Ju 52/3m SF+IF (W.Nr. 6600) verlie3, bereits
den Auftrag, in Gatow zu landen. Dorthin brach-
te Standartenfiihrer Betz auch Hitlers Reise-
maschine, die Fw 200 C-4/U1 TK+CV (W.Nr.
0240). Major Erich Adam, der Flugzeugfiihrer
von Reichsminister Albert Speer, dessen Fw
200 C-6/U2 TA+MR (W.Nr.0216) in der Nacht
zuvor durch Bombenwurf zerstort worden war,
flog dagegen um 21:00 Uhr mitder He 111 TQ+
MU, gleichfalls eine Maschine aus Speers Flug-
bereitschaft, nach Neubiberg, wo er um 23:40
Uhr eintraf.

Hptm. Husslein war mit der GC+SJ um
20:55 Uhr in Tempelhof gestartet, hatte am
Sudrand des Platzes noch gekurvt und holte
sich dabei die erforderliche Hohe, um in die ca.
700 m tber Grund hangenden Regenwolken
einzutauchen. Als er bereits Kurs auf Dresden
genommen hatte, wurde der Condor doch noch
von sowjetischer Flak erwischt. Ein Geschol3
traf das Instrumentenbrett so ungliicklich, daB
linksseitig Wendezeiger und kiinstlicher Hori-
zont ausfielen, die fir den Blindflug unbedingt
gebraucht wurden. Deshalb wechselte Husslein
mit seinem Bordmechaniker die Platze, und
steuerte die Maschine nun vom rechten Sitz
aus, wo bei der Fw 200 die beiden ausgefalle-
nen Instrumente nochmals vorhanden waren.
Unterwegs hatte die Besatzung mit Vereisung
zu kdmpfen und mufte den linken Innenmotor
wegen Eisansatz am Propeller stillegen. Er-
schwerend war auch, dai die Besatzung nur
eine einzige Streckenpeilung aus Prag erhielt;
Dresden hatte den Funkbetrieb bereits einge-
stellt. Statt sonst (blicher 80 Minuten hatte der
Condor fir die Strecke Berlin-Mlinchen weit
mehr als die doppelte Zeit benftigt.

Bei der Landung in Neubiberg wére es um
einHaar zu einer Flugzeugkatastrophe gekom-
men. Unbeleuchtet stand Adams He 111 noch
in der Landebahn, als Husslein dort um 23:55
Uhr mit seinem Condor aufsetzte. Wie bereits
erwahnt, hatte er wéhrend des Fluges mit dem
Bordmechaniker die Platze tauschen missen.
Als sie dann beim Ausrollen das Hindernis vor
sich auftauchen sahen, war Husslein der Situa-
tion hilflos ausgeliefert, denn bei der Fw 200 war
nurderlinke Flihrersitz mit Bremsen ausgestat-
tet. Ofw. Karl-Heinz Hoemcke, der Bordmecha-
niker, tratdann in letzter Sekunde so heftigin die

Mit einer Siebel Fh
104 der F.d.F., deren
Staffelemblem ein
schwarzer Adler-
kopf in weiBem Feld
mit roter Umran-
dung war, wurde de-
ren Flugleitung am
Morgen des 23. April
1945 von Staaken
nach Rechlinverlegt,
um von dort aus Flu-
ge fiir die Reichs-
kanzleizu organisie-
ren.

Alle Fotos, wenn nicht

anders vermerkt,
Sammiung Ott

FW 200 C-4/U2 CE+IC of the F.d.F. served as back-up to Hitler's own
aireraft. It crashed at Withelmshorst on the night 26/27 April ‘45 during
an attempt to fly in naval combat personnel from Rerik to Gatow, Berlin,

where they were to defend Hitler's bunker.

An unknown airman
in front of a Siebel Fh
104 displaying the
emblem of the Flie-
gerstaffel des Fiihrers
(F.d.F.), a black ea-
gle’s head on a white
disc outlined in red.
On 23 April '45 a Sie-
bel of the F.d.F. flew
the operations staff
from Staaken to Rech-
lin in order to coordi-
nate flights toandfrom
the Chancellery from
there.
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Bremsen, daf3 die Maschine einen Ringelpiez
vollfiihrte und alle vier Reifen von den Felgen
sprangen - aber der drohende Zusammenstof3
war gllcklich abgewendet.

Trotz zahlreich in Berlin noch vorhandener
Flugzeuge der F.d.F. und der DLH, war die
zweite Abflugwelle nach Siiddeutschland am
Abenddes 21. Aprildoch erkennbar dlirftig aus-
gefallen. Grund dafiir durfte wohl gewesen sein,
daB Hitler sich bereits am Morgen dafiir ent-
schieden hatte, die Reichskanzleinicht mehrzu
verlassen. Um 9:12 ging von dort folgender
Funkspruch zum Obersalzberg: ,Wolf (Anm:
Hitler) bleibt hier, da Lage nur durch ihn zu mei-
stern, wenn Uberhaupt moglich.” Dies erklart
sicherauch, weshalb ein gro3er Teil der gerade
erst in Salzburg gelandeten SS-Mannschaften
gleich wieder nach Berlin zurilickgeflogen wur-

e.

Dort begann nun flir die auf den noch verfiig-
baren Flugplatzen Staaken, Tempelhof und
Gatow zurlickgebliebenen Besatzungen der
F.d.F. eine Zeit ungewissen Wartens. Regie-
rungsmitglieder und hohe Wehrmachtsstabe
zogen es jetzt vor, sich nach Norddeutschland
abzusetzen; hierzu erschien ihnen jedoch die
Benutzung von Kraftfahrzeugen weniger ge-
fahrlich als eine Flugreise. Dies dlrfte wohl
auch Reichsmarschall Hermann Géring so ge-
sehen haben, der sich bereits in der Nacht vom
20. zum 21. April 1945 mit einem Fahrzeug-
konvoivon Berlin nach Berchtesgaden aus dem
Staube gemacht hatte. Obwohl er der Ober-
befehishaber der Luftwaffe war, hatte er schon
lange Zeit zuvor aufgehdrt, fir seine Reisen
Flugzeuge zu benutzen.

Major Haumann, der befehlsgeman mit sei-
ner Ju 52/3m von Salzburg am 21. April wieder
nach Tempelhof zuriickgekehrt war, erhielt von
Standartenflihrer Betz, dem zweiten Hitlerpiloten
und Adjutanten der F.d.F., den Auftrag, am
Morgen des 22. April eine durch SS-Obergrup-
penfuhrer Schaub von der Reichskanzlei zum
Flughafen geleitete Gruppe von 12 Frauen und
5 Kindem nach Salzburg zu bringen. Einen
ahnlichen Flug unternahm am 23. April, aller-
dings von Gatow aus, Hptm. Erich GeiBelhardt;
mit der Fw 200 C-4/U1 CE+IB (W.Nr. 0137)
hatte er Hitlers tags zuvor entlassenen Leibarzt
EB(I)\ASLB" nach Neubiberg zu fliegen - Startzeit

] r.

Réumung der Berliner Flugplatze

Tempelhof und Staaken lagen um diese
Stunde schon unter sowjetischem Artilleriefeu-
er, so daf3 alle noch flugklaren Maschinen diese
Platze verlie3en. Die Flugzeuge der Lufthansa
hatten Weisung, nach Warneminde zu fliegen,
um von dort aus den Luftverkehr mit Skandina-

Hptm.

Joachim FW 200 CE+IC’s pi-
Huebner, 39 Jahre (ot Hptm. Joachim
alt und_grfahrener Huebner, died in the
FlugkapitanderLuft-  crash. He was 39 and
hansa, war Kom- experienced Lufthan-
mandant der Fw200  sg capiain.

CE+IC. Er kam beim
Absturz des Flug-
zeuges in Wilhelms-
horst ums Leben.

vien fortzusetzen sowie eine Flugverbindung
nach Minchen einzurichten. Als letzte DLH-
Maschine verlie3 die DC-3 D-ATZP mit Flugka-
pitdn Wolfgang Brill Tempelhof. Neben Firmen-
angehdrigen hatte er noch drei schwedische
Passagiere an Bord, die er am 23. April, nach
kurzer Zwischenlandung in Warnem(inde, um
7:28 Unhr nach Malmé-Bultofta und um 10:40
Uhr nach Stockholm-Bromma brachte. Bis auf
die Ju 88 D-ASHM von Flugkapitédn Gersten-
korn trafen auch alle anderen DLH-Maschinen,
trotz heftigen Beschusses beim Abflug in
Tempelhof, glatt in Warnemunde ein.

Die Ju 290 9V+BK hatte Lt. Wagner schon
am Abend des 22. April nach Gatow Uberfiihrt,
wo er um 18:40 Uhr landete und sich dem
dorthin ausgelagerten Teil der F.d.F. anschlof.
In Gatow war inzwischen auch die zuvor in
Staaken stationierte Kurierstaffel O.K.L. mit 15
Ju 52/3m eingetroffen, die noch in dieser Nacht
Transporte zur Verlegung des Oberkomman-
dos der Luftwaffe nach Slddeutschland durch-
flhren sollte. Dagegen erhielten die in Staaken

befindlichen Flugzeuge der F.d.F. den Auftrag,
nach Rechlin zu verlegen. Dort sollten sie dem
Oberkommando der Wehrmacht zur Verfligung
stehen, das begonnen hatte, sich nicht weit von
Rechlin,imWaldlager Neuroofen, ein Ausweich-
quartier einzurichten. Major Lissau, mit Fluglei-
ter Wieprich an Bord, flog am 23. April um 5:10
Uhr mit einer Fh 104 nach Rechlin ab, wo erum
6:00 Uhr landete. Zehn Minuten zuvor war auch
Oblt. Schultze mit der Ju 352 KT+VJ in Staaken
gestartet; er traf um 5:45 in Rechlin-Roggentin
ein.

Die Aufgabe von Lissau und Zywina, die
zwei Fi 156 nach Slddeutschland zu Uberfiih-
ren, hatten zuvor Oblt. Lankenau und seine bei-
den Kameraden (bernommen. Nachdem sich
herausgestellt hatte, daB keiner der drei fiir ihre
Staffel bestimmten Hubschrauber bei Weser-
flug abholbereit war, hatten sie zunéchst ver-
geblich versucht, noch von Tempelhof aus eine
Rickflugméglichkeit nach Salzburg zu erhal-
ten. Sie waren dann nach Staaken gefahren, wo
sich bereits alles im Aufbruch befand. Sicher
war man dort froh (iber diese unerwartete Ver-
starkung an Flugzeugfuhrem, und Major Erich
GroB UiberlieB3 ihnen zwei Fi 156 und eine Bf 108
seiner Kurierstaffel OKL zur Uberfiihrung nach
Stiden. Zwischendurch hiel3 es dann zwar, dai3
die Maschinen in den Libecker Raum gebracht
werden sollten, aber letztendlich, als Lankenau
mit der Fi 156 D-0 CQ+QD (W.Nr. 4437) am 23.
April um 4:50 Uhr von Staaken abflog, gefolgt
von seinen beiden Staffelkameraden mit dem
zweiten Storch und der Bf 108, war es doch bei
Stddeutschland geblieben. Er und auch Fw.
Schmidt mit der Bf 108 kamen durch. Bis sie am
24. April einigermaBen heil in Ainring landeten,
hatten sie einige Nervenanspannung zu ertra-
gen, aber vergeblich hofften sie auf das Eintref-
fen von Uffz. Lex mit dem zweiten Storch.

Amnéchsten Tage begannesauchin Gatow
brenzlig zu werden, als sich von Norden her
sowjetische Truppen dem Flugplatzgeldnde zu
nahemn begannen. Am spéaten Abend des 24.
April flogen die ersten Maschinen der F.d.F.von
dortab. Offensichtlich war manin Gatow jedoch
knapp an Flugzeugfihrern, denn um 20:00 Uhr
war Major Lissau von Rechlin nach Gatow ge-
startet, woerum21:00 Uhr eintraf; neben einem
Oberfeldwebel hatte erauch Hptm. Paul Talkan
Bord. Dieserwar Chefder Verbindungsstaffel 7,
derzur F.d.F. gehorigen ehemaligen Flhrerku-
rierstaffel, die im Mérz 1944 umbenannt worden
war.

Lt. Wagner Uberfiihrte seine Ju 290 zunachst
von Gatow nach Wittstock. Seinen 2. Flugzeug-
flhrer, Lt. Hans Mlnsterer, hatte er zurlickge-
lassen, da dieser einen besonderen Auftrag zu
erledigen hatte. Nachdem Hitlers beide Piloten,
Baur und Betz, ihre Aufgabe darin sahen, inder
Reichskanzlei zu bleiben, stand ihr Condor
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TK+CV mit Bordwart Zintl und Bordfunker Le-
ciewski fiihrerlos in Gatow. Ohne jemals zuvor
eine Fw 200 geflogen zu haben, sollte Miinsterer
diese Maschine nun aus Gatow herausbringen.
Um21:00 Uhrerfolgte der Start, und nach 40 Mi-
nuten traf er mit der Maschine, die noch weitere
12 Mann an Bord hatte, gleichfalls in Wittstock
ein. Nach einigen Stunden Aufenthalt dort er-
hielter Weisung, mitder Fw 200 nach Roggentin
weiterzufliegen, wo er am 25. April um 5:30 Uhr
landete.

Kurze Zeit vorher hatten auch die letzten
Regierungsmaschinen Gatow verlassen, wo
schon bei einem Kaserngelande am nordlichen
Flugplatzrand heftige Kampfe mit sowjetischen
Truppen entbrannt waren. Hptm. Huebnersetz-
te sich mit seiner Fw 200 CE+IC nach Rechlin
ab und nahm dabei soviel Bodenpersonal der
F.d.F. wie mdglich an Bord, wahrend Hptm.
Grautoff wenige Minuten spater, um 3:15 Uhr,
mit der Ju 52/3m SF+IF nach Minchen-Riem
flog, wo er um 6:10 Uhr eintraf. Zusétzlich hatte
Hptm. Talk auch noch eine He 111-Reisema-
schine der Staffel flugklar machen kénnen, mit
der er und Major Lissau in der Morgendamme-
rung wieder nach Rechlin zuriickkehrten.

An der Raumung von Gatow beteiligten sich
{ibrigens von Giistrow aus auch Ju52/3mderll./
T.G. 3, die zuvor, bis zum 22. April, in Werder
und Giiterfelde bei Potsdam sowie in Gatow
stationiert gewesen waren. Esbleibtunverstand-
lich, weshalb sie stattdessen nicht schon jetzt
den Befehl erhielten, Nachschub hereinzuflie-
gen; dies zeigt aber vielleicht auch, dal3 es sich
bei allen Fliigen eben nicht um eine ,Luftver-
sorgung Berlin“ gehandelt hat!

Im Laufe des 25. April waren zur 1. WeiBBrus-
sischen Front Marschall Schukows gehérende
sowjetische Truppen am Flugplatz Gatow vor-
beiin siidwestlicher Richtung vorgestoBBen. Ge-
gen Mittag trafen sie bei Ketzin, 12 km nord-
westlich von Potsdam, auf die ersten aus entge-
gengesetzter Richtung anriickenden Einheiten
der 1. Ukrainischen Front von Marschall Konjew
- Berlin war damit eingekesselt.

Verteidigung der Reichskanzlei

Auch in der Stadt spitzte sich die Lage nun
dramatisch zu. Von Ostenund Siiden herwaren
die Sowjets, teilweise im KampfHaus um Haus,
bereits nahe an das Zentrum vorgeriickt. Firdie
Verteidigerein erkennbarhoffungsloser Kampf,
aber er muf3te fortgesetzt werden - wéhrend
Goebbels seinem Fuhrer zur gleichen Zeit im
Bunker unter der Reichskanzlei versicherte:
.Wenn Sie Berlin am Sonntag (Anm.: 22. April)
verlassen hétten, ware Berlin heute nicht mehr
in unserem Besitz."

JZum personlichen Schutz des Fiihrers®,
ohne dessen Anwesenheit in Berlin die Kampf-
handlungen dort wohl schon beendet worden
wéren, waren in der vorangegangenen Nacht
MaBnahmen eingeleitet worden, dieindennach-
sten Tagen allen bei der Luftflotte Reich noch
verfligbaren Lufttransportraum beanspruchen
sollten.

Mit Stand vom 25. April 1945 waren dem
Transportfliegerfihrer bei der Luftflotte Reichin
Rerik unterstellt:

Stab, 2. und 3./T.G.1
GroBraumtransportstaffel

in Tutow  mit 14 Ju 52
in Tutow  mit 23 Ju 352
I/T.G. 1 (nur 3. Staffel)  inPdtnitzm. 15Ju52 (See)
TG 3 in Gustrow mit 34 Ju 52
3./T.Gr. 30 und Gruppe Uhl in Rerik ~ mit 27 He 111
I/K.G. 4 inGreifswald mit28 He 111

In der Literatur werden diese Einsatze ge-
wohnlich als ,Luftversorgung Berlin“ bezeich-
net, als ob mit diesen insgesamt 141 Flugzeu-
gen, die nicht einmal alle einsatzklar gewesen
sein diirften, eine eingekesselte Millionenstadt
hétte versorgt werden kénnen. Aberdarumging
es ja in Wahrheit auch nicht.
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Neun getdtete Insassen der CE+IC, darunter
zwei namentlich unbekannte, fanden in ei-
nem gemeinsamen Soldatengrab auf dem
Friedhof von Wilhelmshorst bei Potsdam
ihre letzte Ruhestatte. Diese Aufnahme ent-
stand unmittelbar nach Kriegsende; heute
erinnert ein Gedenkstein an die Todesopfer.

P e -

Am 8.Mai 1995 gedachten in Wilhelmshorst
ehemalige Matrosen der 1. FunkmeBlehr-
abteilungihrer dortvor 50 Jahren gefallenen
Kameraden. Neben Eginhardt Schmiechen
(1. v. links), der heute in Wilhelmshorst lebt
und sich damals an Bord der nach Rerik zu-
riickgekehrten Ju 290 befunden hatte, wa-
ren auch drei Uberlebende des Condor-Ab-
sturzes anwesend: Willi Hummel, Bernhard
Lacher und Gerhard Jakob (2.-4. v. links).

Am24. April, um 24:00 Uhr, wurde im Kriegs-
tagebuch des Oberbefehlshabers der Kriegs-
marine vermerkt:

JKapitdn z.See Assmann teilt fernmiindlich
einen Befehl des Fuhrers mit, nach dem die
Kriegsmarine sobald wie méglich mit Waffen
ausgeriistete Bataillone zur Verstarkung der
Verteidigung von Berlin nach Berlin Uberfliegen
soll. Die nétigen Befehle werden erteilt. Da der
Lufttransportraum erst fir die Nacht vom 25.
zum 26. 4. zur Verfligung steht, werden fir die-
se Nacht folgende Bereitstellungen befohlen:

Gy (T
£

;

The nine crash fatalities, two of which remained
unidentified, were buried in military graves at
Wilhelmshorst, near Potsdam. This photo was
taken shortly after the war’s end; today a me-
morial stone recalls their fate.

On 8 May 1995 eight former members of the
navy unit sent to defend Hitler's bunker met to
remember their comrades killed fifty years ago.
Among them were four crash survivors (I tor),
Eginhart Schmiechen, Willi Hummel,Bernhard
Lacher and Gerhard Jakob. Schmiechen lives
in Withelmshorst and returned to Rerik in the Ju
290.

1 Alarmbtl. aus Stralsund zur Uberflinrung
vom Seefliegerhorst Pitnitz (bei Ribnitz) mit
Seemaschinen (175 Mann)

und nach Fliegerhorst Tutow (288 Mann)

1 Bataillon aus Rostock vom Fliegerhorst
Rostock(472 Mann)

Fur Transport in der Nacht vom 26. zum 27,
4. werden 1.000 Mann aus Fehmarn nach Wis-
mar zum Abtransport vom Fliegerhorst Rerik
tberfihrt.

GroBadmiral Karl Donitz beeilte sich also
sehr, diesem ,Fuhrerbefehl” nachzukommen
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Nahe der Sieges-
sdule untersuchten
britische Soldaten
im Sommer 1945
das Wrack des Fie-
seler Storchs, mit
dem Generaloberst
Robert v. Greim, be-
gleitet von Hanna
Reitsch, am 26.
April auf der "Ost-
West-Achse" gelan-
det war, um sich auf
Befehl Hitlers im
Bunker der Reichs-
kanzlei einzufinden.

A British serviceman
looks at the battered
remains of the Storch
in which Hanna
Reitsch and Gene-
raloberst Robert v
Greim flew to Berlin to
see Hitler. They lan-
ded near the Victory
Column on 26 April
1945.

ander konnen: Ge-
neraloberst Robertv.
Greim und Hanna
Reitsch, hier beim
Empfang anlaBlich
des 2500. Feind-
fluges der Aufkl. Gr.
14 "Miinchhausen",
auf dem Flugplatz
GrofB-Schiemanen/

Ostpreufien.
Sammlung Franke
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Two that got on well
together: General-
oberst Robert v Greim
and Hanna Reitsch.
Here they are shown
atGross-Schiemanen,
East Prussia, at a re-
ception held by Auf-
kl.Gr.14 "Minchhau-
sen" on the occasion
of its 2500th recce
mission.

teilung und auf Fehmarn die 1. Funkmef3lehr-
abteilung in Marsch setzen. Von dort holte er al-
so  die tapfersten Manner die er besitzt* und die
er fir den personlichen Schutz des Fiihrers
nach Berlin schickten wollte - ,die héchste Elite
eines Oberbefehlshabers", so der Eindruck Hit-
lers in seinem Bunker unter der Reichskanzlei.

DaB damit aber keine ,Luftversorgung Ber-
lin“, sondern allenfalls ein,,Unternehmen Reichs-
kanzlei“ in Gang kam, liegt auf der Hand. Ver-
gleicht man die Zahl der flir den Berlin-Einsatz
vorgesehenen Marinesoldaten mit der Kapazi-
tatderverfigbaren Transportflugzeuge, so wird
schnell deutlich, daB der Transportfliegerfihrer
der Luftflotte Reich praktisch alle seine Maschi-
nen hierfir aufzubieten hatte, was dann aber,
z.T.schonaus Treibstoffmangel, gar nicht még-
lich war.

Am Mittag des 25. April erfolgte auf dem
Danholm bei Stralsund und in Puttgarden auf
Fehmarn die Befehlsausgabe flr den Einsatz
in Berlin ,zum personlichen Schutz des Fih-
rers”. Angetreten waren dort nicht etwa in mehr
als vier Kriegsjahren bewahrte und erfahrene
Kampfer, sondern jlingste Rekruten bzw. See-
offiziersanwérterderJahrgange 1926 und 1927,
die kaum ihre Grundausbildung abgeschlos-
sen hat-ten. Schon damals muBte denjenigen,
die dies entschieden hatten, die Gewissenlo-
sigkeit ihres Handelns klar gewesen sein; viel-
leicht glaubte man aber auch, nur noch bei den
im Dritten Reich herangewachsenen Jugendli-
chen Bereitschaft fir diesen Opfergang finden
zu kénnen - und davor gedriickt hat sich tat-
séchlich keiner von ihnen.

Nach Ausgabe von Verpflegung, Munition
und Waffen, zumeist nur unzulangliche Beute-
gewehre sowie Handgranaten und Panzerfau-
ste, wurden die jungen Matrosen in Stralsund
auf die Kompanien des Alarmbataillons verteilt;
viele von Ihnen waren Ubrigens Angehdérige des
Marine-Sonderlehrganges fir Hochfrequenz-
technik , Tegetthoff*, die sich zur militdrischen
Grundausbildung auf dem Danholm befunden
hatten. Zum Bataillonskomandeur wurde einer

i s it /B
ihrer Ausbilder ernannt, der frisch zum Kapitan-
leutnant d. Res. beforderte Franz Kuhlmann,
und auch das (ibrige Fihrungspersonal dieses
zusammengewiirfelten Verbandes war zuvor
als Ausbilder bei der 1. S.St.Abt. auf dem Dén-
holm eingesetzt gewesen. Am Abend erfolgte
mit Bussen und LKW der Transport zu den Flie-
gerhorsten Pltnitz und Tutow. Ob dann von
Putnitz, mit Ju 52 See, tatsachlich Transport-
flige nach Berlin durchgefiihrt wurden, lie3 sich
Eisher nicht klaren und erscheint eher zweifel-
aft.

Nach dem Eintreffen in Tutow, gegen 22
Uhr, sah es fir Kuhlmann zunédchst so aus, als
ob aus den Fligen nach Berlin nichts werden
wiirde. Der Fliegerhorst war standigen Angrif-
fen sowjetischer ,Nahmaschinen“ ausgesetzt,
die das Gelande mit Bomben und MG-Feuer
beharkten, und die Flugleitung erklarte katego-
risch, daf3 ein Transport nach Berlin nicht mehr
in Frage kdme. Wohl auch vom OKW-Chef
Keitel mit Nachdruck auf die Kriegswichtigkeit
dieses Einsatzes hingewiesen, lief3 Major Giin-
ther MauB3, Kapitan der GroBraumtransportstaf-
fel Ju 352, dann doch seine Maschinen startklar
machen.

Nach den Versorgungsfligen firden Kessel
Heiligenbeil in OstpreuBenim Februarund Mérz
1945 war die Staffel lange nicht mehr zum Ein-
satz gekommen, hatte aber in der vorangegan-
genen Nacht 5 Maschinen (4 Ju 352 und 1 Ar
232) bei einem kurzfristig angesetzten Einsatz
verloren; die Besatzungen hatten den Auftrag
gehabt, sidostlich von Berlin den Flugplatz
Friedersdorf anzufliegen, um der bedrangten 9.
Armee von General Busse Nachschub zu brin-
gen. So gelang es jetzt nur unter gréBten Mi-
hen, einige wenige der liberwiegend im Freien
untergebrachten Ju 352 fiir den Berlin-Einsatz
bereitzustellen.

In der Stunde zwischen 1:35 Uhr und 2:35
Uhrdiirften es dann gerade 5 oder 6 Maschinen
gewesen sein, die von Tutow abflogen. Zielflug-
hafen war Gatow, der letzte noch in deutscher
Hand befindliche Platzin Berlin; Tempelhofwar
bereits seit dem 23. April nicht mehr anfliegbar
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und wurde im Laufe dieser Nacht von den
Sowjets erobert.

Soweit feststellbar, wurden die Ju 352 mit
héchstens 40 Soldaten besetzt, was ihrer maxi-
malen Ladekapazitit als Transporterentsprach;
Uberzahlige, bereits in den Maschinen befindli-
che Soldaten, wie der Tegetthoff-Mann Ger-
hard Brunzema, hatten dadurch das Gliick, zu-
riickbleiben zumissen. Zumindest eine Ju 352,
die von Ofw. Herbert Schulz gefiihrt wurde und
wohl noch vor Mitternacht in Tutow gestartet
war, hatte dagegen, bis zur Hochstzuladung, 4
to Panzerfauste bei ihrem Flug nach Gatow an
Bord.

Schulz hatte sich, aus westlicher Richtung
kommend, dem Flughafen Gatow bereits gené-
hert und mit dem Landeanflug begonnen; Lan-
deklappen und Fahrwerk waren ausgefahren,
und sein Bordfunker, Uffz. Franz Behringer, em-
pfing von der Gatower Flugleitung gerade die
FWF-Zeichen (Frage welches Flugzeug), als
fur sie das Aus kam. Vermutlich beim Uberflug
des sowjetischen UmschlieBungsringes erhiel-
tensie heftigen Erdbeschul3 und wurden getrof-
fen. Nach Ausfall von zwei Motoren war die voll-
beladene Ju 352 nichtmehrinder Luftzu halten,
und Ofw. Schulz versuchte eine Notlandung.
Bei der Bodenberiihrung wurde das Flugzeug
schwer beschédigt und verbrannte nach Explo-
sionderan Bord befindlichen Panzerfauste. Die
vierkopfige Besatzung, neben den bereits Ge-
nannten noch der Bordmechaniker Fw. Paul
Schmelterund der Bordsch(tze, blieb wie durch
ein Wunder nahezu unverletzt; schnell stellten
sie fest, daB ihre Maschine auf bereits sowje-
tisch besetzem Gebiet heruntergekommenwar.
Ohne Zeit zum Ablegen ihrer Fliegerkombina-
tionen zu finden, versuchten sie, sich nach
Nordwesten zu den deutschen Linien durchzu-
schlagen, was nach einigen Aufregungen auch
gelang. Véllig unerwartet stieBen sie dann nach
einpaarTagenin Gro3enbrode wieder zur Staf-
fel, die inzwischen von Tutow dorthin vor den
Sowjets ausgewichen war.

Der G6+RX von Stfw. Kurt Becker, wohl als
eine der ersten Ju 352 um 1.35 Uhr mit Matro-
sen an Bord in Tutow gestartet, gelang die Lan-
dung in Gatow gleichfalls nicht. Wegen des
Flakbeschusses entschied sich Becker daf(r,
den Einsatz abzubrechen und nach Tutow zu-
rlickzukehren, wo er um 3:00 Uhr wieder lande-
te. Diesen Marinesoldaten, darunter der Chef
der 1. Kompanie des Alarmbataillons, Kptit.
Brandt, blieb damit das Inferno des Endkamp-
fes in Berlin erspart. Ebenfalls Gliick hatten die
Insassen einer anderen, in Tutow gestarteten
Ju 352. die Uber Gatow so heftiges MG-Feuer
erhielt, daf3 der Pilot den Landeversuch abbre-
chen muBte. Das Flugzeug hatte Treffer im
Fahrwerk undinder Kanzel erhalten, doch hatte
vonden Insassen gliicklicherweise niemand et-

was abbekommen. Wegen des beschadigten
Fahrwerks flog der Pilot nicht nach Tutow zu-
riick, wohl um nicht nach einer Notlandung die
dortige Rollbahn zu blockieren, sondern setzte
mit einer Bauchlandung in Barth (ca. 30 km von
Stralsund) auf. Zwar wurde die Ju 352 dabei er-
heblich beschadigt, aber emnsthaft verletzt wur-
de niemand.

Ofw. Paul Kéhler, der 1940/41 beim K.G.
40 als 2. Flugzeugfiihrer mit Fw 200 tiber dem
Atlantik eingesetzt gewesen war, hatte Tutow
mitder G6+EX um 2:35 Uhrverlassen, brauch-
te fiir seinen Flug zwar ungewohnlich lange,
kam aber um 4:25 Uhr glatt in Gatow runter.
Maglicherweise war es seine Maschine, die zu-
néchst in Staaken zur Landung angesetzt hat-
te, woran sich ein schlieBlich in Gatow einge-
troffener Marineoffizier erinnert, was die lange
Flugdauervon fast zwei Stunden erklaren kénn-
te. Nach nur 20 Minuten Bodenzeit war die Ma-
schine wieder in der Luft und landete um 5:40
Uhr wohlbehalten in Tutow. Gleich wieder mit
zurlick nach Tutow kam ein junger Marinesol-
dat, der in der Maschine beim Landeanflug auf
Gatow durch ein sowjetisches Infanteriegeschoi
verwundet worden war.

In der Literatur schwanken die Zahlen der
bei diesem Einsatz nach Gatow gelangten Ma-
rinesoldaten erheblich und sind zumeist viel zu
hochangesetzt. Wohlamnachsten kommtHeinz
Kratschmar, einer der in Gatow eingetroffenen
Tegethoff-Leute; er schétzt ihre Zahl auf unge-
fahr 60 und gibt dabei an, daB sich in seiner Ju
352 zusatzlich zu Waffen exakt 22 Mann befun-
den hatten und daf man im Waldgebiet am
Flugplatzrand (Anm.: demnach 6stlich des Flie-
gerhorstes) in einer Mulde auf etwa 40 bereits
friihergelandete Kameraden gestoBen sei. Auch
Kuhimann erwéhnte diese Begebenheit in sei-
nen Erinnerungen, ebenso, dendamals vonder
Flugleitung in Gatow erhaltenen Hinweis, dai
eine Maschine mit Marinesoldaten bereits vor
ihm eingetroffen sei.

Kratschmar ist sich ziemlich sicher, daf3 sein
Flugzeug das letzte war, das in dieser Nacht
nochin Gatow landen konnte; daf(ir spricht wohl
auch, dafB die Gruppe alsbald zu Fuf3 in Rich-
tung des Dorfes Gatow aufbrach und von dort
mit Lastwagen ins Stadtzentrum gebracht wur-
de. Clemens Zuborg, ein Oblt.z.See der Reser-
ve und damals Adjutant im Bataillonsstab von
Kuhlmann, gibtin seinen Erinnerungen an, daf
nur zwei Maschinen mitinsgesamt 68 Marinern
aus Stralsund in Gatow angekommen seien.
Fir die Landung weiterer Marinesoldaten auf
der sogenannten Ost-West-Achse gibt es zwar
viele Hinweise, aber leider keinen exakten Nach-
wels.

Bis auf Lt.z.See Boing, der am 28. April im
Garten der Reichskanzlei vermutlich durch ein
Granatwerfergeschol3 getétet wurde, (iberleb-

ten alle Offiziere dieses wahnwitzige Unterneh-
men. Von ihren jugendlichen Untergebenen
kehrten dagegen nur wenige nach Hause zu-
rick. Vielleicht im Glauben an ihren vermeintli-
chen Auftrag, den Fiihrer zu schiitzen, den aber
kaum einer von lhnen zu Gesicht bekommen
hatte, fielen die meisten bei den Kampfen im
Berliner Stadtzentrum oder sind bis heute ver-
mift geblieben.

Einsatz von Rerik

Im Laufe des 26. April wurden die ersten der
in Puttgarden von der 1. FunkmeBlehrabteilung
der Kriegsmarine flir den Einsatz in Berlin be-
stimmten Matrosen auf Marinefdhrprahmenvon
Fehmarn Uber die Ostsee in die Nahe des
Fliegerhorstes Rerik gebracht. Auch diesen Ju-
gendlichen war beim Appell durch ihren Kom-
mandeur, Fregattenkapitdn Bormann (einem
weiteren Bruderdes Reichsleiters), gesagt wor-
den, daB sie ,zum persénlichen Schutz des
Fiihrers" nach Berlin geschickt wiirden. Wie die
Kameraden aus Stralsund waren auch sie flr
einen Kampfauftrag in keiner Weise vorbereitet
oder ausreichend bewaffnet worden.

Als die Matrosen dann gegen Abend im
FuBmarsch den Fliegerhorst erreicht hatten,
war von Transportflugzeugen, mit denen sie
nach Berlin hatten fliegen konnen, nichts zu se-
hen. Fir die Nacht wurden sie voriibergehend
in einer Flugzeughalle einquartiert; angeblich
sollte es dann am néchsten Morgen mit der
Bahn in Richtung Berlin weitergehen, wie einer
von lhnen, Willi Hummel, berichtet. Etwa um 22
Uhrkam jedoch ein neuer Befehl; sofort wurden
neue Gruppen zusammengestellt, wahllos zu-
sammengewdrfelt. Nach der Erinnerung des
Matrosen Gerhard Jakob marschierten von die-
sen dann ein kompletter und noch ein halber
Zug, also mit Fihrungspersonal vieleicht 60
Mann, auf das Flugfeld. Dort warteten auf sie
nicht etwa Flugzeuge regulérer Transportver-
bénde, sondern drei Flugzeuge der F.d.F.

Es kann dbrigens nicht ausgeschlossen
werden, daB der Einsatz des nach Rechlin
verlegten Teils dieser Staffel zu Transportfliigen
nach Berlin fiir den Fall der EinschlieBung der
Stadt, der ja nun eingetreten war, ohnehin ge-
plant gewesen ist. Dies kdnnte auch erklédren,
weshalb Baur und Betz in Berlin zurlickgeblie-
benwaren, als die letzten Regierungsmaschinen
Berlin verlieBen; ein solches Vorhaben bedurfte
wohl auch einer fachménnischen Organisation
in der eingeschlossenen Stadt.

Jedenfalls waren nacheinander wahrend
dieser Nachtin Rerik eingetroffen: Hptm. Hueb-
ner mit dem Condor CE+IC aus Rechlin, Lt.
Wagner mit der Ju 290 9V+BK um 21:00 Uhr

Nach einem vergeblichen Landungsversuch mit Marinesoldaten in
Gatow am 25. April 1945 flog Stfw. Kurt Becker von der GroBraum-
transportstaffel Ju 352 mit seiner G6 + RX bis zum 28. April von
Tutow aus noch zwei Einsétze nach Berlin; dabei wurde uber die
geoffnete Trapoklappe Nachschub abgeworfen. Hier ist diese Ju
352 A-1 bereits als englische Kriegsbeute zu erkennen.
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After the abortive attempt to fly in naval combat troops into Gatow on 25
April 45, Stfw. Kurt Becker went on to fly two supply drops over Berlin
from Tutow by 28 April. The supplies were dispatched from the lowered
ramp of Ju 352 A-1 G6+RX of Grossraumiransportstaffel Ju 352 shown
here in British markings.
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Die Reste dieser Ju
52/3m am Rande der
"Ost-West-Achse"
zwischen Sieges-
séule und Branden-
burger Tor diirften
wohlvon der4V+GR
der 7./T.G.3 stam-
men, die dort in der
Nacht vom 26. zum
27. April 1945 unter
Fiihrung von Uffz.
Ernst Martin beim
Landeversuchinfol-
ge Baumberihrung
abgestiirzt war.

These are believed to
be the remains of Ju
52/3m 4V+GR of 7. /
TG 3 which hit some
trees andcrashed whi-
le trying to land be-
tween the Victory Col-
umn and the Bran-
denburg Gate (back-
ground) on the night
26/27 April. lts pilot
was Uffz. Ernst Mar-
tin.

aus Wittstock, wo er eine halbe Stunde zuvor
gestartet war, und zuletzt auch noch Oblt.
Schultze mitderJu 352 KT+VJ. Die Ju 352 hatte
Rechlin erstum 22:08 Uhr verlassen und lande-
te um 22:45 Uhr in Rerik; mdglicherweise hatte
sie fir einen flugunklar gewordenen Condor
einspringen mussen, der danach von Hptm.
Kurt Herzog, ehemaliger Staffelkapitan der 8./
K.G. 40 und nun Flugzeugfiihrer in der 1./K.G.
200, von Rerik nach Firstenfeldbruck Gberfihrt
werden sollte, jedoch kurz nach dem Start von
feindlichen Jéagern angegriffen wurde und mit
brennendem BackbordauBenmotor gerade
noch eine Notlandung in Lilbeck-Blankensee
schaffte. Wahrend der Reparatur dort wurde
diese Fw 200 von Tieffliegern zerstért. Es kénn-
te sich dabei durchaus um den Condor unter
Flihrung eines Fw. Bauer gehandelt haben, der
offenbar, nach einem Vermerkim Flugbuch von
Lt. Wagner, auch an dem Einsatz nach Berlin
beteiligt gewesen ist.

Die Reichskanzlei, hier eine kurz nach Kriegs-
ende entstandene Aufnahme des zerstérten
Gebé&udes mit dem Portal an der Wilhelmstra-
Be, war im April 1945 zentraler Punkt fiir die
meisten Fliige von und nach Berlin.
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Als erstes Flugzeug war dann wohl der Con-
dor von Hptm. Huebner beladen und startklar.
Um 23:10 Uhr flog auch Lt. Wagner mit der Ju
290 von Rerik ab, mufte aber wegen Ausfall
des Motors 3den Einsatz abbrechen und lande-
te bereits nach 15 Minuten wieder in Rerik. Die
an Bord dieser Maschine befindlichen 50 Matro-
sen hatten Gllick. Zwar wurde ihnen zundchst
gesagt, sie sollten in der folgenden Nacht er-
neut fliegen, aber dann hérten sie, daB die an-
deren Flugzeuge nicht zurlickgekommen wa-
ren und daB inzwischen wohl auch Gatow be-
setzt worden sei. Wie sich einer von |hnen, Ingo
Eckern, erinnert, nahm man es erleichtert auf,
nicht mehr nach Berlin fliegen zu kénnen.

Den 17 Marinesoldaten, die mit der Fw 200
CE+IC ihrem Einsatz in Berlin entgegenflogen,
war beim Einsteigen von der Besatzung mitge-
teilt worden, dai man in Gatow landen wiirde,
wo der Russe bereits auf weniger als 3 km an

The portals of the bombed-out Reichskanzlei
on the Wilhelmstrasse shortly after the war. In
April 1945 this building was the hub of all flight
activities to and from Berlin.

den Platz herangekommen sei, der unter star-
kem Artilleriefeuer lage. Sie wurden ermahnt,
nach derLandung schnellstméglich die Maschi-
ne zu verlassen und die Anweisungen der dort
anwesenden Soldaten zu befolgen.

Keinervonihnenahnte zu diesem Zeitpunkt,
dafl3 sie den Condor sehr viel friiher zu verlas-
sen haben wiirden; zunédchst bewunderten sie
noch die luxuriése Innenaustattung ihres Flug-
zeuges, das zuvor als Fihrerbegleitflugzeug
gedient hatte. Die 14 Ledersessel, waren zum
Schutz vor Verschmutzung durch die undbli-
chen Passagiere vonder Besatzung mit Zeltpla-
nen abgedeckt worden. Nachdem alle Platze
besetzt worden waren, wurden Kisten mit Pan-
zerfausten in den Gang geschoben, auf denen
sich die zuletzt an Bord gekommenen hockten,
darunter der Ranghéchste, Oberfunkmeister
(Ofw.) Julius Langhals, ein Ausbilder der 1.
FunkmeBlehrabteilung in Puttgarden.

Fir die meisten der jungen Matrosen war es
der Start zum ersten Flug ihres Lebens gewe-
sen, als die CE+IC mit ihnen gegen 23 Uhr in
Rerik abhob. Uber Seen und Walder néherten
sie sich, aus Westen anfliegend, Berlinunddem
Kampfgebiet um die Stadt; unter sich nahmen
sie groBe Flachenbrande, Explosionen und er-
ste Anzeichen von Flakbeschuf3 wahr. In dieser
Phase begannen sich die Ereignisse an Bord zu
Uberstlrzen, wie sich einer der Matrosen, Willi
Hummel, erinnert: ,Es gibt rote Leuchtkugeln, ir-
gendwer sagt, ein Flugzeug ist getroffen und
dreht ab vom urspriinglichen Ziel.*

Bis jetzt ist es dem Verfasser leider nicht
moglich gewesen, zweifelsfrei zu kldren, ob es
sich hierbei um eine weitere, bisher nicht ermit-
telte Maschine gehandelt haben kénnte, wofir
der bereits erwahnte Condor von Fw. Bauer in
Betracht kommen wiirde, oder ob es - wohl
wahrscheinlicher - die Ju 290 gewesen ist, die
wegen Motorausfall mitihren 50 Matrosen nach
Rerik zurlickkehrte. Ausweislich der Flugbuch-
eintragung von Lt. Wagner war die 9V+BK aber
nur 15 Minuten in der Luft und nur der rechte
Innenmotorausgefallen gewesen, wahrendingo
Eckemn, einer der mitfliegenden Matrosen, an-
deres in Erinnerung hat: ,,... wir sind dann auch
mit allen drei Maschinen gestartet. Ich hatte
aber insofern Gliick, als an unserer Maschine
nacheinander 2 Triebwerke ausfielen und wir
nach etwa einstiindigem Flug nach der Lan-
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dung Uberrascht feststellten, daf3 wir nicht in
Berlin, sondern wieder in Rerik gelandet wa-
ren.” Dies wiirde von der Flugdauer her eher mit
der Erinnerung von Hummel bereinstimmen,
andererseits kénnen sich aber Eckern und
Eginhart Schmiechen, ein ebenfalls nach Rerik
zurlickgekehrter Matrose, nichtdaran erinnern,
daB ihre Maschine beschossen worden sei.
Nach ihrem Wissen ist wohl auch keine andere
Maschine, auBer ihrer eigen, wieder in Rerik
gelandet. Ein weiterer interessanter Punkt in
der Erinnerung dieser beiden Matrosen ist, daf3
alledreiin Rerik gestarteten Maschinen viermo-
torig gewesen sein sollen. Durch ihr verspéte-
tes Eintreffen dort, kénnte es durchaus méglich
sein, daB die dreimotorige Ju 352 damals von
ihnen gar nicht mehr wahrgenommen werden
konnte. Es ist also nicht auszuschlieBen, daB
damals noch ein weiteres viermotoriges Flug-
g;aug im Einsatz war, dessen Identitit ungewi3
eibt.

Doch zurtick zur CE+IC und ihren Insassen.
Nach bis dahin ruhigem Flug wurde es nun
turbulent. Scheinwerfer erfaBten den Condor,
dernurineiner Hohe von 120 Metern flog. Noch
bevor Hptm. Hilbner dieser Gefahr entkommen
konnte, erhielt der rechte AuBenmotor einen

Flaktreffer. Flammen schlugen aus dem Motor,
die sichin Sekundenschnelle ausbreiteten. Mog-
licherweise versuchte der Pilot noch eine Not-
landung, als er bei dem Ort Wilhelmshorst, 6 km
sldlich von Potsdam herunterging. Gewaltiges
Aufheulen der Motoren und ruckartiges Hoch-
ziehenderMaschine, wie es die Insassenwahr-
nahmen, kénnten ein Anhaltspunkt dafiir sein,
daf3 Hptm. Hibner im letzten Augenblick noch
versucht haben muB, einem plétzlich vor ihm
aus der Dunkelheit aufgetauchten Hindernis
auszuweichen - aber zu spat. Mitder linken Fla-
che schlug der Condor gegen den Dachstuhl ei-
nes Hauses am Ortsrand und stlirzte unmittel-
bar dahinter in niedriges Unterholz. Wie sich
dann spéter herausstellen sollte, wurde beidem
Aufschlag auf das Haus ein achtjahriges Mad-
chen verschittet und getétet.

Der Absturz der CE+IC war um 00:30 Uhr
erfolgt. Wie durch ein Wunder brapnte die Ma-
schine nicht weiter, sodaf sich 12 Uberlebende
aus dem Wrack befreien konnten. Wilhelmsruh
war erst zwei Tage zuvor von den Sowjets ein-
genommenworden, die nach einer ersten Uber-
raschung wild auf den abgestirzten Condor
feuerten. Hierbei oder bereits beim Absturz ka-
men neben dem Flugzeugfiihrer noch der Bord-

funker, Major Dietrich Gropp, der Bordmechani-
ker Loges und 6 weitere Insassen ums Leben.
Sie wurden am 28. April gemeinsam auf dem
Friedhof in Wilhelmshorst beerdigt. Als schein-
bar einziges Besatzungsmitglied hat der Bord-
schiitze Rosenfeld, schwer verletzt, den Ab-
sturz Uberlebt; zusammen mit dem gleichfalls
verwundeten Matrosen Bernhard Lacher wurde
ervon den Sowijets in der Néhe des Wracks ge-
fangengenommen und zur &rztlichen Versor-
gung in ein Behelfslazarett in Michendorf ge-
bracht. Zwei Uberlebende konnten sich bei Ein-
wohnern von Wilhelmshorst fiir einige Zeit ver-
bergen, wahrend die (ibrigen 8 gemeinsam Un-
terschlupf in den umliegenden Kiefernwéldern
fanden.

Nach inzwischen 50 Jahren haben 5 der da-
mals in Wilhelmshorst abgestiirzten Matrosen
wieder Kontakt zueinander bekommen und mit
dazu beigetragen, daB Einzelheiten der Ereig-
nisse jener Nacht bekannt wurden. Drei von
ihnenbesuchtenam Abend des 8. Mai 1995 das
Grab ihrer gefallenen Kameraden in Wilhelms-
horst. Sie nahmen dort auch an einem Gedenk-
gottesdienst derevangelischen Kirchengemein-
deteil, der von Superintendent Schmiechen ge-
halten wurde, jenem bereits erwéhnten Matro-

Eine BV 138 C-1 der 3./S.A. Gr. 126, mit Ofw. Simson als Flugzeug-
fiihrer und Oblt. Klemusch als Kommandant, landete und startete
am frilhen Morgen des 2. Mai 1945 auf der Havel als vermutlich
letztes Flugzeug der Luftwaffe im Berliner Raum. Die Besatzung
hatte den Auftrag, Kuriere aus der Reichskanzlei mit Hitlers Testa-
ment aufzunehmen, was jedoch miBlang.
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In the early hours of 2 May 1945, a BV 138 C-1 of 3. / SAGr 126 landed
on the Havel and was probably the last Luftwaffe aircraft to fly into Berlin.
Its pilot, Ofw Simson, and commander, Oblt. Klemusch, who had been
detailed to pick up couriers carrying Hitler's testament, departed again
upon realizing that the mission had failed.
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Das 515. Jagdfliegerregiment der sowjetischen Lufistreitkrafte war
vom 28. April 1945 an auf dem Zentralflughafen Berlin-Tempelhof
stationiert. V.G. Gromov, der Kommandeur, lie seine Soldaten dort
aus AnlaB des 1. Mai vor der Regimentsfahne zu einem Appell an-
treten, wahrend im nahen Stadtzentrum noch gekdmpft wurde. Im

Hintergrund die zuriickgelassenen Douglas DC-2 D-AIAS der Luft-

hansa.

sen, der damals mit seiner Maschine wieder
nach Rerik zurlickgekehrt war und zufallig seit
einiger Zeit in Wilhelmshorst wohnt.

Nach dem Condor von Hptm. Huebner und
der Ju 290 von Lt. Wagner war am 26. April in
Rerik auch noch Oblt. Kurt Schultze mit seiner
Ju 352 KT+VJ nach Gatow gestartet; 25 Matro-
sen befanden sich an Bord, als er um 23:40 Uhr
abflog. Gatow lag bereits unter schwerem so-
wjetischen Feuer und stand vor dem Fall; erst
beim dritten Versuch, um 01:00 Uhr, gliickte die
Landung, denn der von der Stadt heriiberge-
wehte Qualm erschwerte die Sicht, und auch
die Landebefeuerung in Gatow war nur notdirf-
tig hergerichtet. Bis zum Riickflug vergingen 36
Minuten, in dieser Situation eine endlos lange
Zeit, da Oblt. Schultze auf Ersuchen der Fluglei-
tung noch 25 Schwerverwundete in die Ju 352
einladen lieB. Gleich nach dem Start geriet die
KT+VJ unter heftigen Beschuf3; der linke Motor
und die gesamte elektrische Anlage fielen durch
Treffer aus, aber trotz der vielen Einschiisse
wurde niemand an Bord verletzt, Mit Hilfe einer
Bordtaschenlampe wurden die Instrumente ab-
gelesen und Schultze nahm Kurs auf Rechlin,
wo er um 2:46 Uhr landete..

Die Ju352 von Oblt. Schultze dlirfte wohl die
letzte Transportmaschine gewesen sein, der in
dieser Nacht noch Landung und Start in Gatow
geglickt waren. Er erinnert sich daran, daB
wahrend seines Aufenthaltes in Gatow noch
weitere Maschinen auf dem Platz standen, die
aber eilig kehrtmachten und vor ihm, ohne Mit-
nahme von Verwundeten, wiederabflogen. Még-
licherweise hatte es sich dabei um Flugzeuge
derin dieser Nacht gleichfalls fiir Transportliige
nach Berlin eingesetzten 11./T.G. 3 gehandelt;
eine Ju 52/3m dieses Verbandes, die 4V+AN
(W.Nr. 5111) mit der Besatzung Uffz. Richard
Wagner, gilt seit dem Hinflug nach Gatow in je-
ner Nacht als vermif3t.

Von den in Gatow abgesetzten Marinesol-
daten, darunterwohlauch Lt. Horst Thiele, einer
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der Lehrgangsleiter aus Puttgarden, dirfte auf-
grund des Kampfgeschehens am Flugplatzge-
l&nde kaum noch einer die Berliner Innenstadt
erreicht haben. Thiele wurde zuletzt in einer
MG-Stellung auf dem Flugplatz gesehen undist
seither vermiBt.

Letzte Versuche

Mit einem Spruch von 14:11 Uhr meldete
.Bachstelze 13", die Funkstelle des Ob.d.M.,
dem Flhrerhauptquartier am 27. April, daB3 in
der vorangegangenen Nacht 76 Mann nach
Berlin berflogen worden seien. Ob damit die
tatsachlich dort eingetroffenen Marinesoldaten
oder vielleicht nur die abgeflogenen aber teils
wieder umgekehrten Matrosen gemeint waren,
|aBt sich wohlnicht mehrklaren. Fiirdie nachste
Nacht war dann in dem gleichen Funkspruch
noch ,Uberfliegung 30 Mann KdK zum persén-
lichen Schutz des Fihrers" angekiindigt wor-
den.

Auch was daraus geworden ist, bleibt unge-
wif3, aber es erscheint ohnehin mehr als frag-
lich, daB diese Matrosen noch nach Berlin ge-
kommen sind. Der Flugplatz Gatow warin jener
Nacht endgliltig von den Sowjets eingenom-
men worden; bei den letzten Kampfen dort kam
auch der Fliegerflihrer Berlin, Gen.Lt. Gottlob
Mdller ums Leben. Als letzte Landeméglichkeit
blieb danach nur noch der als ,Ost-West-Ach-
se“bezeichnete Abschnitt der Charlottenburger
Chaussee zwischen dem Brandenburger Tor
und der Siegesséule offen. Wohl erst am 26.
April, als sich bereits der Fall von Gatow klar ab-
zuzeichnen begann, wurde die StraBBe als Lan-
debahn hergerichtet. Rot-weiB3e Signalanlagen,
wie einer der Zeitzeugen berichtete, wurden fir
die nachtlichen Einflige aufgestellt, und die
Siegesaule diente als Gefechtsstand. Hans
Baur, Hitlers Chefpilot, lie nun auch links und
rechts der,Ost-West-Achse" Baume féllen, um
die Einflugweite auf mindestens 120 Meter zu
verbreitern. Er befand sich gerade an der Sie-

From 28 April 1945 aircraft of the Soviet 515th Fighter Regiment were
stationed at Berlin-Tempelhof. Despite the fighting still going on in the
centre of Berlin, Lt.Col. V.G. Gromov rallied his men in front of the
regimental colours to celebrate May Day. Lufthansa’s DC-2 D-AIAS can
be seen abandoned in the background.

gessaule, als Gen.Ob. Robert v. Greim und
Hanna Reitsch dort am 26. April mit einem Fie-
seler Storch zur Landung einschwebten und
dannin einer Staubwolke nach rechts unter die
Baume des Tiergartens rollten; bekanntlich
gliickte beiden zwei Tage spater miteiner Arado
Ar 96 auch noch der Start von der ,Ost-West-
Achse" nach Rechlin.

Fur groBere Transportflugzeuge bedeutete
der Anflug der ,Ost-West-Achse* unter den
Gegebenheiten ein fast unkalkulierbares Risi-
ko. Uberall brannte es in Berlin, und starke
Rauchschwaden lagen Uber der Stadt. Der
Leuchtpfad war zwar aus gréBerer Héhe gut zu
erkennen, aber sobald die Flugzeuge auf 100
bis 150 m heruntergingen, befanden sie sich in
den Rauchschwaden, und die Besatzungen
konnten nichts mehr sehen. Hinzu kam au3er-
ordentlich starke Flakabwehr, welche den Ein-
druck erweckte, daf3 die Sowjets deutsche Flak-
batterien unzerstort Ubernommen hatten und
damit zusatzlich auf die anfliegenden Tranport-
maschinen feuerten. Die Landung war auBBer-
ordentlich schwierig, muBte sie doch Uber das
Brandenburger Tor hinweg erfolgen, dessen
Beleuchtung immer wieder beschossen und
dadurch geldscht wurde. Am Ende der schma-
len Landebahn, die von den hohen Baumen
des Tiergartens eingefaf3t war, machte die Sie-
gessdule ein Durchstarten so gut wie unmaog-
lich.

Gleich eine der ersten Maschinen, die nun
dieses Ziel in der Nacht vom 26. zum 27. April
ansteuerten, die Ju52/3mg 14e 4V+GR (W.Nr.
640 181) der I1./T.G. 3 von Uffz. Emst Martin
stiirzte beim Landungsversuch nach Baumbe-
riihrung ab und diirfte fir einige Zeit die Bahn
blockiert haben. Lediglich einem Flugzeugfih-
rer der I1./T.G. 3, dem Ofw. Gerhard B6hm, ge-
lang in derfolgenden Nachtdie fliegerische Mei-
sterleistung, mit seiner Ju 52/3m auf der Char-
lottenburger Chaussee, der ,Ost-West-Achse”,
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unter anderem diese Themen:

Eine "Sycamore" fiir's Museum
@ "Watson's Whizzers" Teil 2 @
Sensationelle Fotos: Arado Ar
234 als Nachtjager @ Super-Dio-
rama mit Hohenaufklarer Lock-
heed U-2 sowie viele weitereThe-
men aus allenBereichen der Luft-
Lahrt und des MaBstab-Modell-
aus.

heft" 3/95 zu verdanken haben.

Uber die stark gepanzerten FW 190 der Sturmstaffel 1, iiber deren
Einsédtze und Piloten berichtetHans Lachler, dem wir auch die tollen
Stories iiber die Heimfliige am letzten Kriegstag im "Kapitulations-

Die DeHavilland "Beaver" - militdrisch und zivil - ist Thema einer Typen-Story, die unser
Fachmitarbeiter Helmut Gerresheim geschrieben hat. Von diesem Typ gibt es auch ein

Hobbycraft-Modell im MaBstab 1:72.

a

Kaum zu glauben, daB die "Tiger-Motte" schon vor 60 Jahren ihren
Erstflug hatte und auch heute noch ca. 150 Exemplare weltweit
fliegen. Marcus Fiilber stellt uns diesen Typ vor, der einfach nicht

totzukriegen ist. Und er sagt auch, welche Modelle es davon gibt.
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heil zu landen und auch wieder zu starten. Alle
Gbrigen in Rechlin mit SS-Soldaten fiir die
Reichskanzlei gestarteten Flugzeuge der Grup-
pe kehrten unverrichteter Dinge wieder dorthin
zurlick.

Gen.Maj. Eckard Christian vom Verbindungs-
kommando des OKL beim OKW-Stab Nord war
amnéchsten Morgen Uber diesen eigentlich ab-
sehbaren MiBerfolg duBerst ungehalten und
befahldem Gruppenkommandeurder|l./T.G.3,
Oberstlt. Otto Baumann, nun, da es ja bei Nacht
nicht méglich war, am Tage ein ,Flihrerschutz-
bataillon® im Verbandsflug nach Berlin herein-
zubringen. Baumann wies darauf hin, wie lange
das Landemandver und das Kurven der Flug-
zeuge Uber der umkampften Stadt dauern wiir-
de und daB die einzelnen Maschinen dabei bis
zum Ruckstart von der ,Ost-West-Achse* ca.
zweieinhalb Stunden sowjetischem Feuer aus-
gesetzt waren. Trotzdem hielt Christian an die-
sem Befehl fest, vielleicht auf Druck von héhe-
rer Stelle oder weil sich seine Frau als Hitler-
Sekretérin noch im Bunker der Reichskanzlei
befand. Glicklicherweise verhinderte dannvon
Wetterflugzeugen tber Berlin festgestellterdich-
ter Nebel diesen aberwitzigen Einsatz. Flug-
zeuge der I1./T.G.3 warfen anschlieBend, in der
Nacht zum 29. April, Gber dem Tiergarten noch
Verbandsmaterial und zur Munitionsherstellung
bendtigtes Steinsalz ab, bevor sie am 30. April
aus dem ,Unternehmen Reichskanzlei" aus-
schieden und von Rechlin, das vor der Einnah-
me durch die Rote Armee stand, wieder nach
Gustrow zurlickflogen.
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Auf weitere Transportfliige nach Berlin wird
Georg Schlaug in einem nachfolgenden Beitrag
Uber den Transportfliegerflihrer Luftflotte Reich
noch ausfiihrlicher eingehen.

An dieser Stelle sei nur vermerkt, daf3 sich
die GroBraumtransportstaffel Ju 352 von Tutow
aus noch mit dem Abwurf von Nachschubma-
terial iber Berlin an diesen Einséatzen beteiligte.
Das Verfahren des Lastenschirmabwurfs hatte
der TO der Staffel, Lt. Hans-Joachim Last, be-
reits am 16. April 1945 mit der Ju 352 GB6+YX
Uberdem Flugplatz Tutow-Nord erprobt. Am 27.
und 28. April sind zwei solcher Berlin-Einséatze
von Stfw. Kurt Becker mitder G6+RX dokumen-
tiert, in der ersten Nacht mit Start und Landung
in Tutow um 00:20/03:20 Uhr und in der zweiten
um 00:30/02:40 Uhr. In seinem Flugbuch ist bei
beiden Einséatzen ,Flakbeschul3* vermerkt; die-
sem drfte wohl die Besatzung von Lt. Willy
Baumann zum Opfer gefallen sein, die von ih-
rem Berlin-Einsatz am 27. April nicht zurlickge-
kehrt ist.

Den SchluBpunkt der Fliige, die sich dem
,Unternehmen Reichskanzlei“ zuordnen las-
sen, setzte eine BV 138 C-1 aus Kopenhagen,
die nach ihrem Verbandskennzeichen D1+FL
zur 3./S.A.Gr. 126 gehorte . Kommandant die-
ses Flugbootes war Oblt. Wolfgang Klemusch,
der vorher lange Zeit bei der 1.(F)/S.A.Gr. 131
in Norwegen eingesetzt gewesen war. Von sei-
nem Gruppenkommandeur, Major Hans Ne-
belin, erhielt er am Nachmittag des 1. Mai 1945
den Befehl, in der folgenden Nacht mit seiner
Besatzung nach Berlin zu fliegen und am Ost-
uferdes Wannsees gegen01:00 Uhreine Grup-

pe Sonderkuriere aufzunehmen. Der Abflug
vom Seefliegerhorst Kopenhagen, mit Ofw. Her-
bert Simson als Flugzeugfihrer, erfolgte um
23:30 Uhr, und auch die Landung auf der Havel,
nahe der Pfaueninsel gliickte. Jedoch kam es
nicht zur Anbordnahme der Sonderkuriere; es
handelte sich hierbei um vier Personen aus der
Reichskanzlei, unter Fihrung des Hitler-Adju-
tanten Major Willi Johannmeier, die den Auftrag
hatten, Kopien des Hitler-Testaments aus Ber-
lin herauszubringen. Nach einigem Durchein-
ander und inzwischen einsetzendem Beschu3
des Flugbootes durch die Sowjets, entschlo3
sich die Besatzung, die den eigentlichen Zweck
ihres Auftrages nicht kannte, sofort wieder zu
starten, um noch vor Morgengrauen iiber die
Frontlinien hinweg zu kommen. Anstelle der
vier Abgesandten aus der Reichskanzlei lande-
te die BV 138, nach 90 Minuten Flug, mitsieben
wahllos am Havelufer an Bord genommenen,
verwundeten Soldatendes Heeresin Kopenha-
gen.

Wohl zu gleicher Stunde unternahmen die
Insassen des Reichskanzlei-Bunkers einenver-
zweifelten Ausbruchsversuch; Georg Betz ist
seitdem verschollen und Hans Baurkam schwer
verwundet in sowjetische Gefangenschaft, die
fur ihn mehr als 10 Jahre dauern sollte. Noch
bevor General Weidling, der letzte Kampfkom-
mandant von Berlin, am 2. Mai 1945 kapitulier-
te, warenin der Stadt bereits am Vortage sowje-
tische Truppen zu Siegesfeiern angetreten, so
auch auf dem Zentralflughafen Berlin-Tempel-
hof, wo die Wracks zurilickgelassener DLH-Ma-
schinen die Kulisse bildeten.
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