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Ein legendares Flugzeug feiert Geburtstag:

Vor 50 Jahren flog die erste Ju 52 - einmotorig!

von Gunther Ott (ADL)
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Desssu, am 16,8.1930

Junkers Gross-Frachtflugzeug G 52

Entsprechend der immer grisseren Bedeutung, welche der Fracht-
dienst im internsationalen Luftverkshr gewinnt, hat die Junkers Flug-
geugwerk A.-G. soeben ein Speziel-Gross-Frachtflugzeug herasusgebracht.
In ihrem allgemeinen Husseren Aufbeu kann diese eimmotorige, in be-
wilhrter Weise als Tiefdecker ausgebildete Maschine als eine bedeutende
Vergrd sserung der bekannten Junkers Type W 33 "Bremen" angesehen wer-—
den. Das Mass der Vergrdsserung wird kurz durch den Vergleioch der fol-

genden Hauptsbmessungen gekenngeicmmet.
G862 B LS

Spanoweite 2 m 17,7 =
Grteste Linge 18,3 m 10,6 m
Tragfliiohe 116 m2 44 n?
Bormale Motorleistung 800 P8 310
Gesamter Ladersum 21 o’ 4,6 m®
Normales Fluggewicht 6500 kg 2500 kg

Seiner Bestimmung entsprechend, weist dieses Flugzeug in seinem Rumpf-
mittelteil einen grossen, freien, durch keinerlel Spanten und Verstre—
bungen beeintréichtigten, zusemmenhingendsn Laderaum von 17 m® Inhalt
euf, unter welchem sich noch 4 kleinere Laderéiume von zusammwen 4 n®
befinden, Die Abmessungen des Hauptladersumes betragen licht 5 1/2 <
1,656 « 1,90 m, sodass man hier bereits von einem fliegenden Geplickwa-
gen sprechen kann. Entsprechend den Erfshrungen im Frachtverkehr,
welche dem Junkers-Flugzeugwerk sowohl sus seinem eigenen Luftverkehr

in Persien wie such von den verschiedenen erfolgreichen europliischen
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Luftfrechtlinien zuflossen, wurden, wn die Verladwg grosser Fracht—
einheiten zu ermdglichen, besonders grosse Ladedffnungen in den Sei-
tenwiinden (zum Verladen vom Flsttfomwagen aus) wis in der Decke
(Beladung mittels Eran von oben; besonders wichtig fir Seeflugzeugs!)
vorgesehen.( ca 1700 « 1300 bezw. 1700 « 900 lichte Weite). Un anderexr-
seits grosse Mengen von Stiickgut schnell und evtle nach Bestimmungs-
llindern unterteilt(Zollverschluss) verstauen zu knnen, sind in den
Seitenwénden fiir den oberen Hauptladersum wis in der unteren Rumpf-
decls fir die unteren Laderlume mehrere kleinare Klappen von ca 900,500
lichter Weite angeordnet, Durch rundep Fenster in den Sei tenwlinden er-
hilt der Laderaum das nitige Licht.

Die Kraftquelle fiir das Flugzeug bildet ein

e s e iabos A T TeaTnotor 10 Gexr Reaptapitie, Als
normale Triebwerksanlege ist der neue Junkers L 88 Motor von oa 800 PFS
vorgesehen. Vorliufig wurde in die erste Maschine ein EMW VII von
686 ¥ Spitzenleistung eingebaut. Ausser diesen kommen noch einige ane
dere wassergekilhlte q;_:d luftgekiihlte untersetzte Motoren von oa
760-1000 FS fiir den Einbau in Frage.

Die Maschine kann mit einfacher oder Doppelsteuerung geliefert
werden. Hinter dem gemeinsemen Reum fiir Fihrer und Hilfaftihrer bezwe
Bordmonteur ist ein besondsrer Reum filr einen evtl. Lads- oder Postmei-
ster bezw. einen besonderen Funker sowie fir léngere Fliige eine Toilet-
te angeordnet. Funkgeréit ist vorgesehen., Das Flugzeug ist in der be-
kannten Junkers Gensmetallbauwei se susge fihrt. Zur Erzielung besonders
guter Stert- und Landeeigenschaften ist der trapezfrmige Flfigal nach
Junkers-Patent als Spaltfliigel wit verstellbarer Klappe suagebildet.
Duroh diesen Spaltfliigel mit verstellbarer hinterer Fllche kann aine = 3 -

Wenn Luftfahrt international bereits in dieser Ausgabe an den ersten Flug der
Ju 52 erinnert, eines Flugzeuges, das in seiner dreimotorigen Ausfiihrung als
»Tante Ju« Weltruhm erlangen sollte, so werden viele Leser vermuten, daf die
Redaktion versehentlich ein Manuskript fiir das Oktober-Heft vorzeitig in Druck
gegeben hat - eine Panne... SchlieBlich glaubt man aus unzéhligen
Veroffentlichungen zu wissen, daR der Erstflug am 13. Oktober 1930 stattfand,
die Gratulation deshalb verfriiht ist.

Es mag ein Privileg der Damen sein, ihr Alter zu verschleiern; doch die » Tante
Ju« wird es uns verzeihen, daR wir gewissermaBen in ihre Stammbiicher
geschaut haben und heute ihren wahren Geburtstag - sprich Erstflug -
ausplaudern, den 11. September 1930!

Konstrukteur dieses Flugzeuges war Dipl.-Ing. Ernst Zindel, der am 10.
Oktober 1978 verstarb. Nebenstehend geben wir faksimiliert eine Aktennotiz
wieder, die er knapp einen Monat vor dem Erstflug verfalite. Sie
veranschaulicht, welche Uberlegungen zur Entwicklung der Ju 52 gefiihrt
hatten und welche Erwartungen man bei Junkers mit dem neuen Flug-
zeugmuster verband.

In einer der nachsten Ausgaben von Luftfahrt international wird eine
ausfiihrliche Dokumentation Uiber die einmotorigen Ju 52 vorgelegt, der spater
ein Beitrag uber die Ju 52/3 m folgen soll.

(Fotos und Faksimiles: Sammlung Ott)
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wesentliche Verminderung der Start-wie Landegeschwindigkeit umd
~-Strecke sowie, trotz der hochwertigen aerodynamischen Eigenschaften
der Meschine, ein steiler Gleitwinkel und damit kurzes Anschweben fUr
die Landung erziel ,t werden. Zur weiteren Verkfirgung des Auslaufs
sind die Rdder mit Druckluftbremsen versehen, welche gleichzeitig
durch verschieden starkes Bremsen beider Riéder zur Steuerung des Flug-
geuges beim Rollen auf dem FPlatz herangezogen werdsn. Am Rumpfende
ist statt des bisher fiblichen Schleifspornes ein schwenkbares Sporn-
rad angeordnst.

Der Hauptlaederaum dieser zunéichst als Frachtflugzeug entworfenen
Maschine kann ohne Schwierigkeit in eine sehr gerfumige Passsgierke-
bine mit 10-12 Sitzplétzen und zugehtrigen Neben
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dem Fracht-bezw. Gepickraum umgewandelt werden.
Plugleistunge n: Rir die Maschine wird eine Maximelge-
sciwindigkeit von oa 190 km/std und Reisegschwindigkeit von 150-160 iméd
erwartet. Beli einem Nomalfluggewicht von 6500 kg und 2000 kg zehlen—
der Futzlast (Fraoht) wird die Flugstrecke bei Reisegschwindigkeit
1000 k» betragen. Die Maschine kann sowohl als Land-wie els Wasser-

flugzeug geliefert werden. Die Schwimmer hierfiir befinden sich bereits

s

im Bau.
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Zu den Abbildungen; Das Grundmuster der Ju 52 (Werk-Nr. 4001) landet nach einem der
ersten Probefliige auf dem Werksflughafen in Dessau.

Im Flugbuch von Flugkapitan Zimmermann ist das Datum des Erstfluges der Ju 52 dokumentiert
- der 11. September 1930.

Unscheinbar, fast als »graue Maus, présentierte sich die Ju 52 bei ihrem Erstflug vor 50 Jahren.
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