Hohenversuchsflugzeug Henschel Hs 128 (DVL

Von Dr. Volker Koos

Ab Anfang 1936 arbeitete die Deutsche Ver-
suchsanstalt fur Luftfahrt (DVL) in Berlin-Adlershof
(Leiter Dr. Seewald) im Auftrag des Technischen
Amts des Reichsluftfahrtministeriums (RLM) auf
der Basis der mit dem Hohenversuchsflugzeug
Junkers Ju 49 gemachten Erfahrungen an der
Klarung der technischen Grundlagen des Hoéhen-
flugs, sowohl fir die Flugzeugzelle als auch fur
die Triebwerke. Man entwickelte Druckkammern
fur Hohenversuchsflugzeuge, fur deren Trieb-
werke Abgasturbolader verwendet werden sollten,
die von Dr.-Ing. Karl Leist ebenfalls bei der DVL
entwickelt wurden.

Ein Veteran ist noch in

Krakau eingelagert

Ein Pionier der Hohenflugzeug-Entwicklung in
Deutschland war Prof. Dr.-Ing. Asmus Hansen,
der als ehemaliger Kriegsflieger von 1924 bis
1928 Flugzeugfiihrer und Technischer Leiter der
Flugstelle des Preuf3ischen Aeronautischen Ob-
servatoriums Lindenberg war und sich mit meteo-
rologischen Hohenaufstiegen befafdte. Auf seine
Initiative hin entstand 1926 bei Albatros aus einer
SSW D IV-Zelle das erste DVL-Hohenflugzeug H-
1, dessen Rumpf heute als Relikt der ehemaligen
Berliner Luftfahrtsammlung im Lager des polni-
schen Luftfahrtmuseums in Krakau liegt.

Hansen war ab Mai 1928 im Auftrag der Not-
gemeinschaft der deutschen Wissenschaft zu-
néchst Gastmitarbeiter und ab 1933 standiger Mit-
arbeiter der DVL. Dort erprobte er von 1932 bis
1934 die im Auftrag der Notgemeinschaft mit Mit-
teln des Reichsverkehrsministeriums entwickelte
Ju 49 mit Uberdruck-Héhenkammer.

Aus einem Vortrag Hansens zu Problemen
des Hohenflugs vom Oktober 1937 stammt die
Zeichnung eines DVL-Entwurfs fur ein Héhenflug-
zeug und Triebwerkserprobungstrager. Dieser war
die Basis fiir den Bau von zwei Versuchsmaschi-
nen, die in enger Zusammenarbeit mit der DVL bei
den Henschel Flugzeugwerken (HFW) in Berlin-
Schonefeld gebaut wurden.

Die ersten Arbeiten zur

Detailkonstruktion

Dort hatte man ab Anfang Januar 1937 unter der
Projekthummer P 30 fur die DVL die Vorarbeiten
an einem Versuchstrager fur Héhenmotoren auf-
genommen und im Folgemonat das Angebot
abgegeben. Im Mai wurde dafir die Typenbe-
zeichnung Hs 128 reserviert, die im Januar nach
Streichung des Projekts P 26 fur einen viermotori-
gen Fernbomber freigeworden war.

[01.2012 durchgesehene Fassung der Erstverdffentlichung in JET + PROP Heft 5/1997]

Nach Auftragserteilung fur zwei Prototypen
noch ohne Vorbescheid des RLM im Juni, began-
nen ab Juli erste Arbeiten zur Detailkonstruktion,
obwohl erst im Januar 1938 die Einigung Uber die
technischen Grundlagen der Konstruktion zwi-
schen HFW, der Forschungsabteilung des RLM
und der DVL erfolgte.

regulierung, Beheizung, Beschlagfreihaltung der
Fenster, die Isolation, druckdichte Durchfiihrung
von Gestangen und &hnliche neuartige Probleme.

Fliegen ohne Druckanzug
oder Atemhilfe

Die Kabine war als Doppelhautkammer aus-
gefuhrt worden, d.h. um die eigentliche Druck-
kammer lag in geringem Abstand eine zweite

Entwurf eines Héhenversuchsflugzeugs der DVL (1937)

Projektierte Daten:

Spannweite 235 m

Lange 147 m

Flugelfiache 78 m?

Flugmasse 6620 kg

Motorleistung 2x610PS

Gleichdruckhéhe 16 km

Hochstgeschwindigkeit 295 km/h in 0 km Hohe
622 km/h in 16 km Héhe

Gipfelhéhe 16,8 km

Reichweite 2500 km

Der Entwurf eines Hohenversuchsflugzeugs der DVL von 1937 diente als Basis zur

Entwicklung der Henschel Hs 128.

Die Druckkabine und ihre

Konstruktions-Probleme

Danach begannen die Projektarbeiten fur das
Hs 128, oft auch Hs 128 (DVL) oder Hs 128-DVL
genannte Flugzeug unter Leitung von Dr.-Ing.
Heinz Neuber und Chefkonstrukteur Dipl.-Ing.
Friedrich Nicolaus. Dabei war die DVL auch an der
Konstruktion beteiligt, insbesondere bei der H6-
henkammer, der Instrumentierung, der Atemluft-
Versorgungsanlage und der Hohenausriistung der
Triebwerke. Besondere Entwicklungsarbeit erfor-
derten die Klarung der Festigkeitsverhaltnisse der
Druckkabine, deren Verglasung, Beliftung, Druck-
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Diese Zeichnung der Hohenkammer der Hs 128 zeigt deren
strukturellen Aufbau, rechts die fertiggestellte Druckkammer

vor dem Einbau in die erste Hs 128.

Haut, die keine wéarmeleitende Verbindung zur
Innenkammer hatte. Zwischen den beiden Haut-
schichten zirkulierte warme Luft, die die Kammer
erwarmte und ein Beschlagen der Fenster verhin-
derte. In der Kabine selbst herrschte ein Druck
entsprechend 2500 m Flughdéhe, so daR ohne
Druckanziige oder Atemhilfen geflogen werden
konnte.

Da lediglich an Hohenleistungen und nicht an
Geschwindigkeit Interesse bestand, wurde zur
Vereinfachung der Konstruktion ein festes verklei-
detes Spornradfahrwerk gewahlt.
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Das beste der wenigen bisher bekannt gewordenen Fotos der Hs 128 zeigt die D-ARHD, wobei deutlich die noch
unvollstéandige Abgasfihrung sichtbar wird.

Wahrend der Musterentwicklung fand im Mai
1938 auch eine Attrappenvorfihrung fur die Deut-
sche Lufthansa (DLH) statt, die an eine Ver-
wendung als Postflugzeug fur den Einsatz in
groBen Hoéhen zur Reichweitensteigerung dachte,
diese Pléane aber einen Monat spéter zuruckstell-
te. Fur die vorgesehenen Hohenversuche erhielt
der erste Prototyp Hs 128 V-1 zunéchst zwei
Daimler-Benz DB 601 A-Motoren, fur die Abgas-
turbolader TK-9 vorgesehen waren. Die V-2 war
mit Jumo 210 G-Triebwerken und 2-Stufen-Ladern
TK-16 projektiert. Dabei standen die Ziffern 9 und
16 fur die projektierte Gleichdruckhéhe der Lader
in Kilometern.

Im August 1938 war der erste Prototyp etwa zu
einem Drittel fertiggestellt, und fur die zweite Ma-
schine hatte der Einzelteilbau begonnen, parallel
dazu lief die weitere Konstruktion und die Erpro-
bung der zweiseitigen Héhenkammer.

Das RLM will einen

Hohenaufklarer

Zwei Monate spéater meldete das RLM bereits
sein Interesse an einer Weiterentwicklung der Hs
128 mit verkleinerter Tragflache, einziehbarem
Fahrgestell und einer vergréRerten Héhenkammer
fur drei Mann Besatzung zum Einsatz als H6hen-
aufklarer an. Im Oktober 1938 begannen die Ver-
handlungen mit Henschel zur Festlegung der
technischen Parameter dieser als Hs 130 bezeich-
neten Maschine, die anschlieBend entwickelt wur-
de und deren erster Prototyp am 23.5.1940 flog.

Wegen der héheren Dringlichkeit des unter der
Projektnummer P 46 angebotenen Schlachtflug-
zeugs Hs 129 wurden die Konstruktionsarbeiten
an der Hs 128 V-2 im Dezember 1938 verzogert
und erst im Folgemonat wieder aufgenommen.
Der erste Prototyp durchlief nach seiner Fertigstel-
lung im Februar 1939 erfolgreich Standschwin-
gungsversuche und absolvierte im Folgemonat
Motorprobelédufe und Rollversuche, denen am
11.4.1939 der erste Werkflug folgte.
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Dreiseitenansicht
der Henschel Hs 128

‘ Zeichnung ©
| | Frank Gruschow

Die V1 wird auf der E-Stelle

Rechlin vorgestellt

Im Mai und Anfang Juni wurden notwendige
Anderungsarbeiten, die sich aus der bisherigen
Erprobung ergaben, durchgefiihrt, bevor am 18.
Juni die Flige im Werk wieder aufgenommen
wurden. Am 28. Juni flog die Hs 128 V-1 nach
Rechlin, um an der dort am 3. Juli stattfindenden
groBen Vorfuhrung vor der Wehrmachtsfiihrung
teilzunehmen, wo sie im Stand gezeigt wurde.

Der zweite Prototyp absolvierte im Juni die
Standschwingungserprobung bevor die Ende Juli
eingetroffenen Motoren montiert wurden und die
Maschine im August aufgeristet und fertiggestellt
werden konnte. Die erste Maschine erhielt nach
weiteren Kontroll- und Mef3fluigen ab 3.8.1939 das

Seitenleitwerk der V-2 mit vergroRerter Aus-
gleichsflache und am 6. August neue Daimler-
Benz-Triebwerke. Nach mehreren Hohenflugen
bis zum 26. August wurde die Maschine zum
Einbau der Héhenlader stillgelegt.

Da im September 1939 das RLM die Entwicklung
des TK 16 aussetzte, wurde fur die Hs 128 V-2
eine Anderung in den Bauzustand der ersten
Maschine vorgesehen, d.h. auch in dieser Ma-
schine kamen TK 9-Lader zum Einbau. Im No-
vember 1939 war der Einbau der Héhentriebwer-
ke in die V-1 beendet und wurde von Vertretern
der Erprobungsstelle Rechlin besichtigt. Es
folgten erste Versuchsflige. Wahrend der Werk-
serprobung waren Umbauten zur Senkung der
Kabinentemperatur nétig.
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Ruckansicht der Henschel Hs 128 D-ARHD

Nach letzten Bahnneigungsfligen wurde die
Maschine am 8. Mérz 1940 an die DVL Uberge-
ben. Knapp zwei Wochen spéater, am 20. Marz,
konnte die zweite Maschine eingeflogen werden
und war nach verschiedenen MeRfligen am 23.
April bereit zur Abnahme durch die Bauaufsichts-
leitung des RLM (BAL). Mit der Ubergabe der Hs
128 V-2 an die DVL am 7. Mai 1940 war die
Entwicklung des Musters bei HFW abgeschlos-
sen. Die Gesamtkosten der Entwicklung hatten
2.709.313,- RM und die fur den Bau der Prototy-
pen je 681.176,- Reichsmark betragen.

Leider liegen nur sehr wenige Berichte Uber
die bei der DVL mit den beiden Maschinen durch-
gefuhrten Experimente vor, sodal Uber das weite-
re Schicksal der Maschinen wenig bekannt ist.
Das Kennzeichen der Hs 128 V-1 (Werknummer
128 3001) war D- APXN, das der V-2 (Werknum-
mer 128 3002) D-ARHD.

Wesentlichen Anteil an den Versuchen hatte
die Erprobung der neuartigen Sonderbaugruppen,
wie Hohenkammer, Kammerbeheizung und -
luftung, Luftkihler, Abgasleitungen und Instru-
mente fur den Einsatz in Druckkammern. Die
beiden Hs 128 dienten auch als Versuchstrager
fur neue von der DVL und den Hirth Motoren-
Werken entwickelte Turbolader. Es ist bekannt,
dalR dabei in einer der Maschinen DB 605-
Motoren mit Hirth 9-2281 Abgasturboladern geflo-
gen wurden.

Die wahrend der Erprobung der beiden Hs 128
bei der DVL gewonnenen Erfahrungen und ent-
wickelten Gerate kamen dann nicht nur dem Bau
der Hohenaufklarer-Einsatzmuster Hs 130 und
Ju 86 P zugute, sondern die DVL entwarf auch die
kompletten Atemluft-Versorgungsanlagen fir die
Typen Ar 240, Do 217, Fw 190, Fw 191, Fw 300,
Hel77 und Bf 109 G.

Die Akten der DVL in Adlershof wurden nach
Kriegsende von der Roten Armee erbeutet und
sind bisher nicht wieder aufgetaucht. Eine der
beiden Maschinen, vermutlich die Hs 128 V-2,
wurde nach Kriegsende von britischen Truppen
erbeutet. Der demontierte Rumpf mit der Druck-
kabine und Flachenteile lagen im Oktober 1945 in
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Rumpf und Tragflache der Hs 128
Die Druckkabine wurde spater auf

Neumunster bei der RAF Disarmament Organi-
zation, von wo sie zur Untersuchung nach Eng-
land Ubergefuhrt wurden und 1946/47 in Kenley
gelagert waren, bevor sich die Spuren verlieren.

Uber eventuelle ergédnzende Angaben aus
dem Leserkreis wirde sich sicher nicht nur der
Autor freuen. Dank fir die Hilfe bei der Erstellung
dieses Artikels gilt den ADL-Mitgliedern sowie Dr.
Michael J. Neufeld vom National Air and Space
Museum, Washington D.C., dem Luftfahrtklub
"Otto Lilienthal" in Berlin-Schénefeld und Peter
Petrick, Berlin.

Zahlreiche Details der Verklei-
dung des neuartigen Hohenmo-
tors und das teilweise erkennba-
re Kennzeichen der D-APXN, des
anderen Exemplars der Hs 128,
machen dieses Foto interessant,
auch wenn es nur als gerastertes
Druckbild bekannt ist.
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V2, Oktober 1945
der RAF-Basis Kenley, England, ausgestellt.
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auf dem Platz Neuminster (HQ No 8401 Air Disarmament Wing).

Technische Daten Hs 128 V1
(aus verschiedenen Quellen):

Besatzung 2 Mann
Spannweite 26,02 m

Lange 14,77 m

Hoéhe 551m
Fliigelflache 72,83 m?
Leermasse 6680 kg
Ristmasse 6970 kg
Flugmasse 9050-10250 kg

Héchstgeschwindigkeit 450 km/h

8) Schriften der deutschen Akademie der Luftfahrtforschung,
Heft 29,1940
9) A. Wuchrer, K. GroR, Untersuchungen am Khlsystem fur die
Hohenflugzeuge Hs 128 V 1 u. V 2 (DVL), Berlin- Adlershof,
September 1939
10) E. Tschech, Dehnungsmessungen an der Hohenkammer der
Hs 128, Bericht 126 der Lilienthal-Gesellschaft, Berlin-
Adlershof, September1940
11) S. Grinert, Flugversuche zur Ermittlung des Heizbedarfs der
Hs 128-DVL, Bericht 129 der Lilienthal-Gesellschaft, Berlin-
Adlershof, Januar 1941
12) G. Bock, Ubersicht iiber die Arbeiten der DVL auf dem Zellen-
und Triebwerksgebiet, ZWB, Berlin-Adlershof, Januar 1942
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