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Wahrend der Erprobung in Travemiinde
verlor die HD 60a D-2157 ,Seeadler”
durch Bruch des Getriebegehéduses das
Ubersetzungsgetriebe samt Luftschraube
(kleines Foto rechts). Der linke Schwim-
mer wurde dabei aufgerissen.

Sammlung Lange (3)

Heinkel

= ~ oo

D-2157

cracked gearbox casing (small photo right).

The port float was torn open in the same

accident.

He 60 —

Fakten zur Story

Ein ergdnzender Beitrag von Giinther Ott, Mitglied der
Arbeitsgemeinschaft Deutsche Luftfahrthistorik (ADL)

Die Story von Hans-Jirgen Becker uber die
.erste Arbeitsbiene der Marineflieger” in JET &
PROP Nr. 1 und 2/1991 zeichnete in vieler Hin-
sicht - ebenso wie frihere und jungste Verof-
fentlichungen tber die He 60 — ein nicht immer
zutreffendes Bild von der Geschichte dieses
Flugzeugmusters. Mit ihrer Darstellung will die
ADL die Leser von JET & PROP Uber den letzten
Kenntnisstand informieren und gleichzeitig zur
Mithilfe beim Aufspliren weiterer Details anre-
gen. Neben dem ADL-Kollegen Gunter Frost

Die HD 60 D-2176 bei der E-Stelle Trave-
miinde, kurz vor ihrem Absturz am 16.
Dezember 1931.
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haben Bruno Lange und Peter Ebel mit Fotos
sowie Karl Kossler, José Luis Gonzalez Serrano,
Erwin Stiegler und vor allem Theodor Mohr durch
bereitwillige Uberlassung von Archivmaterial zum
Gelingen beigetragen; ihnen allen sei an dieser
Stelle herzlich gedankt.

Bezeichnung der Heinkel-Flugzeuge

Etwa April/Mai 1932 gab die Firma Heinkel die
bis dahin konsequent eingehaltene Unterschei-

HD 60 D-2176 at the experimental
establishment at Travemiinde shortly
before she crashed on 16 December 1931.

During trials at Travemiinde, HD 60A ." (7
"Seeadler” lost its transmission
complete with propeller as a result of a

dung der Typenbezeichnung in HD (= Heinkel-
Doppeldecker) und HE (= Heinkel-Eindecker)
auf und benutzte nur noch das Kirzel ,He" (=
Heinkel) fiir alle Flugzeugtypen. Infolgedessen
wurden nur die beiden ersten, vor diesem Zeit-
punkt fertiggesteliten He 60-Musterflugzeuge
(W.Nr.380 und 381) werksseitig noch als HD 60
bezeichnet, wahrend die dritte Maschine
(W.Nr.418) bereits unter He 60 lief.

Fast zeitgleich verdnderte Heinkel auch das
Schema fiir die Kennzeichnung der einzelnen
Baureihen. War es bis dahin Ublich, unter-
schiedliche Ausfuhrungen durch Beifugung
eines Kleinbuchstaben an die Typennummer zu
markieren, wurden hierfur ab Mai 1932 GroB-
buchstaben verwandt. Nachvollziehbar wird
dies am Beispiel des Aufklarers He 45: Die W.Nr.
364 (D-2064) wurde im Mai 1931 noch als HD 45
a in die Luftfahrzeugrolle (LFR-B) eingetragen,
wahrend die zuvor fertiggestellte und in Lipezk
erprobte W.Nr. 363 (D-1011) im Oktober 1932
folgerichtig als He 45 A im Register auftauchte.
Flugzeuge der nachfolgenden ersten He
45-Serie wurden bis April 1932 nochalsHe 45 b
(W.Nr.391 D-2238) und vom nachsten Monat an
bereits als He 45 B (W.Nr.392 D-2286) bezeich-
net.

Nachzutragen bleibt, daB bei diesem
Schema die Verwendung von Kennbuchstaben
keineswegs zwingend war, also die erste Aus-
fuhrung nicht unbedingt den Kennbuchstaben
,a" (bzw. ,A") erhalten muBte; dies ergab sich
nur bei tatsidchlichen Bauunterschieden oder
unterschiedlichen Einsatzaufgaben. Einzelmu-
ster, wie die HE 57 oder HE 58 blieben ohne
Zusatz eines Kennbuchstabens. Dies galt
zun&chst auch fur die erste, vom Reich 1930 als
Einzelstick in Auftrag gegebene HD 60
(W.Nr.380).

Als das RLM nach 1933 ein einheitliches
Bezeichnungsverfahren fir alle deutschen Flug-
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zeugmuster einflhrte und auch die Typennum-
mern zuteilte, waren zuvor entwickelte Typen -
auch mitihren spateren Baureihen - nicht davon
betroffen; am Beispiel Junkers belegen dies
spatere Serien, wie die W34 hau oder die erst
1943 herausgebrachte Ju 52/3m gide.

Im Fall der He 60 sind Typenbezeichnungen
fur Serienflugzeuge, wie He 60 A-1, He 60 B-1
oder He 60 B-2, die seit der Erwdhnung in den
Heinkel-Typenblattern aus den 60er Jahren
immer wieder auftauchen, definitiv falsch.
Abweichungen der einzelnen Baureihen hin-
sichtlich Verwendungszweck oder Ausriistung
wurden jeweils durch einen neuen Kennbuch-
staben ohne Zusatz einer Ziffer angegeben.

Serien mit der Bezeichnung He 60 A oder He
60 B haben nie existiert. Nach der He 60 C, dem
ersten Serienmuster, gab es deshalb nur noch
die (duBerlich schwer voneinander zu unter-
scheidenden) Serien He 60 D und He 60 E -
wohlgemerkt ohne Zusatz einer Ziffer, und der
Kennbuchstabe der He 60 E stand auch nicht fur
LExport" (oder flr ,Espana", wie verschiedent-
lich gemutmaBt wurde, weil der Typ doch in Spa-
nien eingesetzt war!), sondern markierte
schlicht die Istzte Baureihe.

Entwicklung der He 60

Als 1929 bei Reichswehr und Reichsmarine
konkrete Uberlegungen zum Aufbau von Luft-
streitkraften angestellt wurden, war anfénglich
nicht an die Entwicklung eines neuen Flugzeug-
musters fir die kinftigen Seefliegerverbinde
gedacht. Mit Datum vom 29. November 1929
hatte der Chef der Marineleitung ein Fabrikati-
onsprogramm ,Marineluft* vorgelegt, das in der
Gattung Marine-Beobachtungsflugzeug den
Bau von 212 Flugzeugen des im Vorjahr entwik-
kelten Flugzeugmusters HD 30 mit Siemens
Jupiter-Motoren vorsah; weitere 50 HD 30 mit
Junkers L 5-Motoren sollten als Marine-Schul-
flugzeuge gebaut werden. Erst die Erfahrungen,
die mit diesem Typ bei Katapultstarts gesammelt
wurden, fihrten zusammen mit den Erkenntnis-
sen aus den Katapultfligen der Luft Hansa mit
HE 12 zum Entwicklungsauftrag fir ein spezi-
fisch dazu ausgelegtes Flugzeugmuster.

Wie damals (blich, wurde der Auftrag fur
zunédchst ein Musterflugzeug von der Luftfahrt-
abteilung des Reichsverkehrsministeriums
erteilt und mit Reichsmark 153.355 im Etatjahr
1930 untergebracht. Es handelte sich dabei um
die schlicht als HD 60 bezeichnete W.Nr.380. In
den Etatjahren 1931 und 1932 folgten jeweils die
Auftrage fur die W.Nr.381 (RM 62.369) bzw. 418

Die He 60 war eines der schnittigsten See-
flugzeuge ihrer Zeit. Hier die He 60 C,
D-2507, mit Flugzeugfiihrer Schopke im
Friihjahr 1934 bei der Seeiibungsstaffel

Warnemiinde. Sammlung Ott (3)
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Das dritte Musterflugzeug, die He 60 B,
D-2325 ,Seefalke”, wies verschiedene
Verbesserungen gegeniiber den beiden
Vorgédngern auf. Sammlung Lange

(RM 79.600). Als Halter dieser drei Flugzeuge
wurde die RDL-Erprobungsstelle Travemiinde
bestimmt.

Die ersten Prototypen

Nach den bei der ADL vorhandenen Unterla-
gen ergibt sich folgende Ubersicht fir die ersten
drei Musterflugzeuge:

1. Prototyp  HD 60 W.Nr. 380 D-2157
2. Prototyp HD 60 a W.Nr. 381 D-2176
3. Prototyp He 60 b W.Nr. 418 D-2325

Die Werknummern 380 und 381 wurden im
August bzw. November 1931 fertiggestellt, bei
Heinkel erprobt und vorlaufig zugelassen.
AnschlieBend wurden sie dem Reichsverband
der Deutschen Luftfahrtindustrie (RDL), Erpro-
bungsstelle Traveminde, tbergeben. )

Die D-2176 wies bereits wesentliche Ande-
rungen gegentber dem ersten Musterflugzeug

In its day, the He 60 was considered to be
one the sleekest seaplanes about. He 60C
D-2507 is shown here while serving with the
Seelibungsstaffel (maritime familiarization
unit) at Warnemdiinde, spring 1934.

The third prototype, He 60B D-2325 "See-
falke”, featured a number of improvements
not found on its two predecessors.

auf, welche die neue Musterbezeichnung HD
60a rechtfertigten (auf Fotos sind z.B. vergroBer-
tes Seitenruder mit kleinerem Hornausgleich
und Querruder-Gestange anstelle von Seilzi-
gen zu erkennen). Diese beiden Verbesserun-
gen wurden nachtraglich auch fur die D-2157
tbernommen, gleichfalls auf Fotos erkennbar.
Esistdeshalb nichtausgeschlossen, daB dieses
Flugzeug danach werksintern auch als HD 60a
angesprochen worden sein kdnnte; allerdings
erhielt die D-2157 nachtraglich auch N-Stiele fur
die Hohenflossenabstrebungen. Beide Flug-
zeuge hatten Vierblattluftschrauben.

Erst die D-2325 flog mit Zweiblatt-Propeller.
Sie unterschied sich Gbrigens von ihren Vorgén-
gerinnen durch nochmals verkleinerten Horn-
ausgleich des Seitenruders, und die Festigkeit
der Zelle war durch sieben seitliche Rumpfgurte
(anstelle von sechs bei D-2157 und D-2176) ver-
bessert.

Insofern kann richtiggestellt werden, daB die
beiden Fotos in Heft 1/91 auf Seite 32 (unten)
links die W.Nr. 380 und rechts die W.Nr. 418, also
HD 60 und He 60 b kurz nach ihrer Fertigstellung
in Warnemiinde zeigen. Das Bild auf Seite 33
oben stellt gleichfalls die HD 60 (W.Nr.380) dar
und wurde vermutlich beim ersten Probeflug
aufgenommen.

Nach dem Verlust der D-21786, die ubrigens
am 2. Dezember 1931 in Traveminde eingetrof-
fen war und erst am 16. Dezember 1931 (nicht
6.12!) mit dem Flugzeugfihrer Karl Wiborg bei
einem Bahnneigungsflug infolge Uberbeanspru-
chung abstirzte, blieb die D-2157 offenbar in
der Erprobung; die vorerst letzte Flugbuchein-
tragung bei der E-Stelle datiert vom 14. April
1932. Danach durfte sich in Traveminde der
Unfall ereignet haben, bei dem die Maschine
durch Bruch des Getriebegehéuses das Unter-
setzungsgetriebe samt Luftschraube verlor.

Erst im August 1932 erhielt die D-2157 ihre
endgiiltige Zulassung, diesmal jedoch nicht far
den RDL, sondern fur die Ernst Heinkel Flug-
zeugwerk GmbH als Eigentimer und Halter —
und noch immer als HD 60 bezeichnet. Am 10.
April 1933 erfolgte die DVL-Abnahme, laut Flug-
bucheintragung als He 60 a. Bis mindestens 15.
Januar 1934 wurde die D-2157 dann bei der
E-Stelle Traveminde erprobt.

Der dritte Prototyp (D-2325) drfte bereits im
August 1932 erstmals geflogen sein, wurde min-
destens ab 14. September 1932 von Piloten der
E-Stelle erprobt und im Dezember 1932 flr den
RDL, Erprobungsstelle Travemiinde, zugelassen
- entsprechend dem neuen Heinkel-Schema als
He 60 B. Bis mindestens Februar 1935 gehdrte
das Flugzeug (inzwischen als D-IKAV umregi-
striert) zum Bestand der E-Stelle und wurde dort
stets als He 60 B bezeichnet.

JET & PROP 1/92
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Von April 1934 an erhielt die Seeiibungsstaffel Warnemiinde die
ersten He 60 D. Hier die D-3170 im Formationsflug mit den He 60

C D-2511 und D-2512.

Hier wird deutlich, daB der Kennbuchstabe
(ob klein oder groB) bei der He 60 keine Rick-
schlliisse hinsichtlich Prototyp oder Serienaus-
fihrung zul&Bt, sondern allein Auskunft Uber den
Bauzustand gibt. Was hat es nun mit der auch
von Hans-Jirgen Becker erwdhnten HD 60c auf
sich? Es sind Zweifel angebracht, ob diese
Bezeichnung berhaupt existierte. Wie bereits
erwdhnt, hatte Heinkel von Mai 1932 an sein
Kennzeichnungssystem auf GroBbuchstaben
umgestellt; bis dahin waren aber nur die drei
ersten Prototypen ausgeliefert oder in Auftrag
gegeben. Damit bliebe fir eine weitere, also spé-
ter bestelite Maschine als mogliche Bezeich-
nung nur He 60 C ubrig. Und diese Version gab
es — namlich die erste Serie, Uber die spéater
noch zu sprechen sein wird.

Die Seeiibungsstaffel Warnemiinde im
Einsatz; die Zulassung der D-3170 wurde
in D-IHYM geéndert. Deutlich erkennbar
ist die schmalere Kontur der National-
flagge am Leitwerk der He 60 D.

JET & PROP 1/92

The first He 60Ds to fly with the Seelibungsstaffel began to enter
service from April 1934 onwards. He 60D D-3170 is shown here in

formation with the two C-variants D-2511 and D-2512.

Weitere Musterflugzeuge

Tatsédchlich wurde auch ein Musterflugzeug
mitder Bezeichnung He 60 C ab 17. Mai 1933 bei
der E-Stelle Travemiinde erprobt; es handelte
sich dabei um die D-2486 (W.-Nr.431). Am 6.
Marz 1934 verunglickte diese Maschine auf
einem Messflug in der Liubecker Bucht bei
Dahme. Unklar ist bis heute geblieben, ob und
vor allem welche V-Nummern die D-2486 und
gegebenenfalls andere He 60 trugen.

Das beliebte Spiel vieler Autoren, ohne ent-
sprechende Unterlagen diesem oder jenem
Flugzeug eine bestimmte V-Nummer zu verord-
nen, soll hier nicht fortgesetzt werden. Fest steht,
daB es eine He 60 V-8 gab, namlich die im
Dezember 1936 als Erprobungstréager fiir den

He 60s of the Seelibungsstaffel on patrol.
He 60D D-3170 was later re-registered
D-IHYM. Note the narrow bands of the
national colours on the tail of the D-variant.

DB 600 zugelassene He 60 E D-IPZI (W.Nr.1573).
Dagegen sind die Angaben von Hans-Jirgen
Becker nicht zutreffend, daB die He 60 V4 (,alias
HD-60 d") in der D-3158 (W.Nr.493) zu sehen sei
und daB die D-IHOH als Ausgangsmuster fiir die
(nicht existierende!) A-Serie gedient habe.

Die D-3158 (spater D-IVIR) war das neunte
von Heinkel gebaute Serienflugzeug He 60 D
und wurde im April 1934 fur die Ernst Heinkel
Flugzeugwerke GmbH zugelassen; die D-IHOH
war - vielleicht nicht zuféllig - die neunte von
Arado in Lizenz gebaute He 60 D und hatte ver-
suchsweise eine Holzzelle. Damit erweist sich
auch die Verbindung D-3158 = D-IHOH als Irr-
tum. Beide Flugzeuge wurden ibrigens nicht an
die Truppe ausgeliefert, sondern dienten der
Erprobung durch die E-Stelle Travemiinde und
kénnten durchaus eine V-Nummer erhalten
haben - nur fragt sich welche.

Da die Identitat der He 60-Versuchsnummern
V1 bis V7 noch im Dunklen bleibt, sollen an die-
ser Stelle zusétzlich mdgliche Kandidaten vor-
gestellt werden, die mit Sicherheit als Versuchs-
trager fur Traveminde bestimmt waren.
Zunichst ist das erste Flugzeug der Heinkel-
Serie He 60 D, die W.Nr. 485 D-3124 (spéater
D-1GOQ), fur Erprobung Eigenschaften und Waf-
feneinbau, zu nennen. Das Flugzeug war auch
als Erprobungstréger fir den Argus As 12C vor-
gesehen, und im Monatsbericht Juni 1936 der
E-Stelle Travemiinde wurde das Flugzeug als He
60 d bezeichnet - solite dies vielleicht die V-4
gewesen sein?

Dann folgen die He 60 D W.Nr.486 D-3128
(spater D-IGEH) fiir Motorenerprobung (vorge-
sehen war der BMW 116), die He 60 D W.Nr. 494
D-3162 (spater D-IRIT) fur Waffeneinbau und
Motorerprobung (BMW 115), die He 60 D W.Nr.
495 D-3167 (spéter D-IBER) fur Motorerprobung
(BMW 116) und schlieBlich die He 60 D W.Nr.496
D-3170 (spater D-IHYM).

Dieses Flugzeug ist besonders interessant,
weil es zunachst bei der Seeiibungsstaffel War-
nemiinde flog, dann aber zur E-Stelle Trave-
minde kam und als Versuchstrager fur Lande-
klappen, SO2-Einbau und Einbau BMW 112 vor-
gesehen war. Die D-IHYM absolvierte im Sep-
tember 1936 mit einer Hydronalium-Zelle die
Musterprifung als He 60 E. Mdoglicherweise
kann noch die von Weser gebaute He 60 D
W.Nr.307 D-IQBA dazu gerechnet werden, die
am 26. November 1937 in TravemUinde eine See-
prifung mit neuen Eisschwimmern ablegte.

Die He 60 geht in Serie

Bereits kurz nach Beginn der Erprobung der
He 60 B D-2325 im Herbst 1932 hatte sich die
Reichsmarine endgiiltig fir die He 60 als See-
aufklarer entschieden. Eine erste Serie von zehn

19 Sl



JAT2PHUY Historie

Noch im September
1939 war die He 60 D
60+A95 der Bordflie-
gerstaffel 5/196 auf
dem Kreuzer Niirn-
berg eingesetzt. Das
auffillige Rot der
Hakenkreuzflagge
am Leitwerk war be-
reits entfallen.
Sammiung Ott

He 60D 60+A95 of
Bordfliegerstaffel

5/196 was still serving
aboard the cruiser
Nirnberg in Septem-
ber1939. Note that the
swastika's conspi-
cuous red band has
already been deleted.

Flugzeugen wurde bei Heinkel in Auftrag gege-
ben, welche die Werknummern 431-440 und -
wegen weiterer Modifikationen - die Bezeich-
nung He 60 C erhielten. Das Musterflugzeug
wurde, wie bereits erwdhnt, im Mai 1933 als
D-2486 fur den RDL, Erprobungsstelle Trave-
miinde, zugelassen. Ab Juni 1933 erfolgte die
Auslieferung der Ubrigen He 60 C (D-2506 bis
D-2514) an die Deutsche Verkehrsfliegerschule
(DVS) Warneminde, wo der Kern der kinftigen
Marine-Luftstreitkrafte entstehen sollte.

Wer noch Zweifel hat, ob es nicht doch ,vier-
zehn He 60 A" gewesen sein kdnnten, wie Hans-
Jirgen Becker und andere angeben, den mag
tuberzeugen, daB die dort genannten und hier
fehlenden Werknummern anderweitig vergeben
worden waren: 429 = He 51 B D-2726/D-IBES,
430 =He 51 D-2727,441 =He 74 A D-IVON und
442 = He 59 B D-2622/D-AKIV.

NaturgemaB war mit diesen zehn He 60 C
lediglich der Anfang gemacht. Die weiterlaufen-
den Erprobungen bei der E-Stelle Travemunde
fahrten zur verbesserten Serie He 60 D, die
zunéchst in einer Stickzahl von 17 Exemplaren
(W.Nr. 485 bis 501) bei Heinkel in Warneminde
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gebaut wurden. Musterflugzeug der Serie war
die ab 15. Marz 1934 nachweisbare W.Nr.485
D-3124 (ab August 1934 D-IGOQ). Die weiteren
Zulassungen fir diese He 60 D — Serie lagen im
Nummernbereich D-3128 bis D-3173, wobei ab
W.Nr.498 nur noch Buchstaben-Zulassungen
ausgegeben wurden.

Zwei Abstiirze von He 60 D Uber der Ostsee,
der W.Nr.497 D-3173 am 12. April 1934 und der
W.Nr.488 D-3137 am 7. Mai 1934, brachten die-
sem Typ ein voriibergehendes Flugverbot von
sieben Wochen ein und verzogerten die Auslie-
ferung der letzten Flugzeuge dieser Serie bis
Anfang Juli 1934.

Im Flugzeug-Beschaffungsprogramm des
RLM vom 1. Juli 1934 waren bereits 81 He 60
ausgewiesen, wobei die an dieser Zahl fehlen-
den 64 Maschinen von Arado Warnemunde in
Lizenz gebaut werden sollten. Als erstes Flug-
zeug war die W.Nr.649 zur Auslieferung im
November 1934 eingeplant, gefolgt ab Dezem-
bervon den Serien 598 bis 606 und 654 bis 697.
Offenbar hatte Arado Schwierigkeiten, mit die-
sem Tempo schrittzuhalten, denn die ersten von
Arado gebauten He 60 kamen erst im Februar
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1935 zur Auslieferung. Doch dann ging es zligig
voran, und bis Oktober 1935 war dieser Auftrag
erledigt.

Inzwischen hatte das RLM mit dem Flugzeug-
Beschaffungsprogramm LA/LC Nr.1/35 vom 1.
Januar 1935 die Zahl der zu bauenden He 60 auf
277 erhoht - fur ein Werk zu viel auf einmal. So
Ubernahm Heinkel nochmals die Fertigung von
20 Maschinen einer neuen Serie, beginnend mit
der W.Nr. 1559, die ab Méarz 1936 als He 60 E
ausgeliefert wurden.

Von Mai 1936 bis Juni 1937 war auch die
Weser Flugzeugbau GmbH in Einswarden in die
Produktion der He 60 eingespannt, die hierfir
zum Teil einen eigenen Werknummern-Block
benutzte. Die erste bei Weser gebaute He 60 D
war die W.Nr. 301 D-IEQU. Daneben wurde auch
die Fertigstellung von 30 Flugzeugen der Hein-
kel-Werknummernserie ab 1579 Gbernommen;
sowurde die W.Nr.1595 am 24.Mai 1937 von Ein-
swarden zur Fliegerschule See nach Bug a.Ri-
gen Obergefuhrt.

Im Zuge der erfolgreichen Musterprifung der
W.Nr.496 D-IHYM als He 60 E im September
1936 dirfte die He 60-Fertigung auf Verwen-
dung von Hydronalium fir den Zellenbau umge-
stellt worden sein. Dieser ,interne" Unterschied
erklart, daB die Muster He 60 D und He 60 E
duBerlich fast baugleich waren und besonders
auf Fotos kaum voneinander zu unterscheiden
sind. Lediglich die rechteckig herausragende
Trimmflache des Seitenruders der He 60 E bietet
einen Anhaltspunkt. Der gréBere Produktions-
aufwand erhohte den Stuckpreis von RM 77.500
auf RM 82.200.

Insgesamt wurden 361 Serienflugzeuge He
60 bis M&rz 1938 vom RLM abgenommen. Davon
baute Heinkel 47, Arado 238 und Weser 76
Stlick. Eine groBere Stlckzahl wurde nur noch
von einem deutschen Seeflugzeug erreicht, der
Arado Ar 196.

Zur Bewaffnung der He 60-Serienflugzeuge
bleibt noch anzumerken, daB He 60 C und die
ersten He 60 D fur die Verwendung von zwei star-
ren, motorgesteuerten Maschinengewehren
08/15 mit Zielfernrohr ZF 515 B & C und starrer
Lafette L lll sowie gleichfalls einem MG 08/15 far
den Beobachter vorgesehen waren. Bis zur Ent-
tarnung der Luftwaffe am 1. Marz 1935 waren die
Waffen zusammen mit weiteren militdrischen
Einbauteilen im Fliegergeratelager Kiel-Wik
deponiert und wurden nur unter strengster
Geheimhaltung zu Ubungszwecken montiert.
Spater kamen zwei MG 17 als starrer Einbau
nach vorn und ein MG 15 fur den Beobachter

Die He 60 D, Werknr. 301 D-IEQU, war die
erste bei WFG in Einswarden in Lizenz

He 60D D-IEQU, Werknr. 301, was the first of
the line to be manufactured under licence
by WFG at Einswarden.

zum Einbau.

gefertigte Maschine. Fortsetzung auf Seite 58

Sammlung Ebel
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bringt im
nachsten
el Heft 2/92
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@® Gewinner des Wettbewerbs
,Der weiBe Hai“ ® He-60-Nach-
lese 2. Teil @ Die groBe Typen-
Dokumentation liber die zivilen
FW 200 ,,Condor® und iliber die
Percival ,,Pembroke*

Uber die ruméanische Luftwaffe — als sie
noch mit den Deutschen verbiindet war
und auch, als sie spater unser Feind
wurde - berichtet Hans-Heiri Stapfer in
einer mehrteiligen Reportage mit tollen
Fotos. Foto: Sammlung Stapfer

Ein seltsames Aussehen...

...hatte die als Bomber entwickelte Douglas XB-43, deren Vor-
lauferin XB-42 noch mit Kolbenmotoren flog, die auf zwei
Heckluftschrauben arbeiteten, und die auch mit zusétzlichen
Jet-Triebwerken als ,Mixmaster”“ erprobt wurde. Hans-Jiir-
Foto: Sammlung Becker

gen Becker berichtet dariiber.

Oldtimer als Filmstars...

...stellen wir in einer groBen Farbreportage vor, die wihrend
der Dreharbeiten zu dem Warner Bros. Film ,,Memphis Belle*
gemacht wurde. Fiir ihn flogen neben der legendédren B-17
»Memphis Belle“ noch vier andere fliegende Festungen sowie
acht Mustang- und vier Messerschmitt-Jager. Foto: J. Rigby (2)

Fortsetzung von Seite 20

Die Seeflieger kommen

Wie bereits erwahnt, gingen die ersten He 60
an die DVS Warnemiinde. Dort hatte sich neben
dem zivilen Schulbetrieb die Gruppe W. als See-
fliegerschule Warnemiuinde unter Korvettenkapi-
tdn Joachim Coeler und das FVK (Funkver-
suchskommando) als Seebeobachterschule
unter Fregattenkapitdn Hans Geisler etabliert.
Am 1.0Oktober 1932 wurden acht aktive Mari-
neoffiziere, die bereits in fritheren Jahren eine
Fliegerausbildung bei der Sportflug GmbH und
der DVS erhalten hatten, fir die Dauer eines Jah-
res nach Warnemiinde beurlaubt. Dort sollten
sie bei den Tarnorganisationen der Marine eine
Ausbildung als Seebeobachter erhalten und den
fur die He 60 erforderlichen See-Flugzeugfih-
rerschein der Klasse B erwerben.

Am 1. Oktober 1933 war es dann so weit: Aus
dem FVK heraus wurde als erster Verband

der Marineflieger die Seelbungsstaffel War-
nemiinde mit diesen beurlaubten Offizieren
und Zuweisung von acht He 60 C (D-2506 bis
D-2513) aufgestellt. Von April 1934 an kamen
teilweise auch He 60 D zum Einsatz. Als Staffel-
fuhrer fungierte Oblt.z.S. a.D. Martin Harling-
hausen, und Kettenfihrer waren die Oblt. z.S.
a.D. Rupprecht Heyn und Helmuth Bertram.

Die Seelibungsstaffel ging am 1. Oktober
1934 aufin der 1. Aufklarungsstaffel (See) FI.1/
116. Diese Einheit war dem Stab Fliegerge-
schwader (See) FIL.G/116 in Kiel-Holtenau
unterstellt, das noch die Tarnbezeichnung
LLuftdienstabteilung des D.L.V. (e.V.), Fluglei-
tung Holtenau® trug. Staffelkapitin wurde
Major Herbert Olbrich. Da die Unterbringung
der Staffel in Holtenau zun&chst nicht méglich
war, wurde von Warnemiinde nach Norderney
verlegt. Auf dem Wege der damals tblichen
JZellteilung” erfolgte auf Norderney zum 1.

April 1935 die Aufstellung der Kusten-Auf-
kl.Staffel (M) 2/116, bevor die 1/116 ihr Quar-
tier in Holtenau bezog.

Am 1. September 1938, gewissermaBen auf
dem Héhepunkt ihres Einsatzes, flog die He 60
bei folgenden Seefliegerstaffeln: 1./106 (ex
1./206, ex 2/116) in Norderney, 1./306 in Nor-
derney, 1./506 (ex 1.(M)/306) in Dievenow, und
1./706 in Kamp. Dazu kamen noch die beiden
Bordfliegerstaffeln 1./196 in Wilhelmshaven
und 5./196 in Holtenau. Die 1./406 (ex
1.(M)/1086, ex 1/116) in List a.Sylt hatte zu die-
sem Zeitpunkt auf die He 114 umgeristet,
kehrte jedoch spater wieder zur bewéhrten He
60 zurlick. Vor Beginn des Zweiten Weltkrieges
wechselten die 1./106 auf He 115 und 1./196
auf Ar 196, so daam 1. September 1939 zwar
nicht 81, aber immerhin noch 45 He 60 bei Ein-
satzstaffeln der Marineflieger Verwendung
fanden.

Fortsetzung im nachsten Heft
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Am 22. Oktober wurde die im Polenkrieg eingesetze Kiistenauf-
klarungsstaffel 1/306 in K.A.St. 1/806 umbenannt. Die Flugzeuge
trugen nun, wie diese He 60 D, das Verbandskennzeichen M7.

Sammiung Ott (3)

On 22 October 1939 Kii.Aufki.St. 1./306 (coastal patrol), which had
taken part in the Polish campaign, was renumbered 1./806 and allo-
cated the code M7+ as shown on this He 60D.

DieHeinkelHe60imEinsatz

2. Teil und SchiuB der Nachlese zur Typen-Dokumentation von Giinther Ott (ADL)

Die Kustenaufklarungsstaffel 1/306
(St.Kpt. Hptm. Rupprecht Heyn), teilweise
auf He 114 umgerlstet, absolvierte am
Abend des 25. August 1939 mit der He 60
K6+YH von Dievenow aus ihren ersten
Frontflug zur Aufklarung polnischer Zer-
stérer in der Ostsee. Am 22. September
1939 muBte eine andere He 60 dieser Staf-
fel, die K6+QH, mit der Besatzung Oblt.
Grosse und Oblt.z.S. v.Rabenau bei einem
Aufklarungsflug tber der Ostsee in schwe-
dischen Hoheitsgewéassern vor Ystad not-
landen und wurde interniert.

Kennzeichen-Fans mag interessieren,
daB die He 60 der 1/306 in Reihenfolge die
Kennbuchstaben P bis Z trugen, wéhrend
ihre He 114 mit den Buchstaben A bis G
gekennzeichnet waren - Gbrigens ein Indiz
dafiir, daB die He 60 bereits nicht mehr die
héchste Prioritat hatte. Dennoch wurde sie
in der ersten Kriegsphase erfolgreich fur
unterschiedliche Aufklarungsaufgaben in
der Ostsee und im Kattegat sowie im Han-
delskrieg, der Uberwachung des feindli-
chen und neutralen Schiffsverkehrs,

gingesetzt. Vom 1. bis 25. September 1939
leisteten die im Ostseeraum eingesetzten
He 60 der K.A.St. 1/306 und 1/506 nicht
weniger als 678 Flugstunden.

Nach einer Reorganisation und teilwei-
ser Umristung der Seeflieger auf Land-
flugzeuge waren per 30. November 1939
weiterhin 31 He 60 bei Einsatzverbanden:

3/606 Kamp 6 He 60
3/806 Holtenau 7 He 60
1/906 Pillau 8 He 60
5/196 Holtenau 10 He 60

Am 1. Mai 1940 befanden sich insges-
amt noch 242 He 60 bei der Luftwaffe, also
nicht weniger als zwei Drittel der Gesamt-
produktion. Allerdingds waren die Flug-
zeuge jetzt, bis auf wenige Ausnahmen, im
Schulbetrieb eingesetzt. Im November
1940 wurde die Zahl der He 60 auf 180
Stiick abgebaut. Die Uberzahligen Maschi-
nen wurden verschrottet, wéahrend
zunéchst noch andere Einsatzaufgaben fur
die He 60 untersucht worden waren. So
hatte die K.Gr.z.b.V.108 in Norwegen die
W.Nr.1402 zur Verwendung als Trans-
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Mit gelbem Rumpfband fand diese He 60 E
noch im Sommer 1941 Verwendung beim,
Fliegerfiihrer Ostsee und gehdrte zur K.
FI.Gr.806.

18

b

This He 60E was still in service with Ki.FI.Gr.

806, Baltic Command, as late as summer

1941. Note yellow fuselage band.

porter (!) erhalten, und bei der Seenot-
gruppe Norderney wurde die Eignung als
Seenotflugzeug gepruft. Auch der Einbau
von ETC zum Abwurf von Wasserbomben
LWB 150 wurde erwogen.

Eine kurze Renaissance erlebte die He
60 im Frithjahr 1941, als sich im Zuge der
Kriegsausweitung ein dringender Bedarf
fur weitere Kastenaufklarer ergab. Der
Generalstab der Luftwaffe verfligte des-
halb zum 1. April 1941 die Aufstellung der
Aufklarungsfliegergruppen 125 und 126 in
Holtenau bzw. Travemunde und lieB hierflr
mit gréBter Beschleunigung 9 Ar 95, 9 He
114 und 36 He 60 sowie 9 He 60 als
Reserve abgabebereit machen.

Wahrend die drei Staffeln der Aufkl.Gr.
126 komplett mit He 60 ausgertstet wur-
denund ab 1. Mai 1941 (iber Varna/Bulga-
rien nach Griechenland verlegten, erhielt
von der zum Ostsee-Einsatz bei Luftflotte 1
bestimmten Aufkl.Gr.125 nur die 1. Staffel
die He 60 (2./125 mitHe 114 und 3./125 mit
Ar 95).

Von September 1941 an begann die
Aufkl.Gr.126 in Athen-Scaramanga mit der
Umristung auf die Muster Fokker T.VIIl W
und Arado Ar 196. Die meisten ihrer ausge-
musterten He 60 wurden in Griechenland
in der Hoffnung abgestellt, sie an befreun-
dete Balkanstaaten verkaufen zu kénnen,
was aber nicht gelang. Die Staffeln behiel-
ten jeweils eine He 60 als Schleppma-
schine und zu Schulungszwecken, die
dann spéater an das LD.-Kdo.65 abgegeben
wurden. Eines dieser Flugzeuge, die He 60
E W.Nr.1807 D1+QL, verlor am 21. Juni
1943 auf dem Uberflihrungsflug nach Kiel
zwischen Athen-Phaleron und Saloniki die
Orientierung und muBte bei Mecidiye
(Thrazien) auf tirkischem Gebiet notlan-
den. Wahrend die Besatzung nach einjah-
riger Internierung zurtickkehrte, blieb das
Flugzeug in der Turkei und soll dort auch
eingesetzt worden sein.

Die 1./125flog von August 1941 anauch
mit He 114. Sie lieB diese Flugzeuge
zusammen mit ihren He 60 im Oktober
1941 in Pillau zuriick und verlegte zur
Umristung auf BV 138 nach Nordnorwe-
gen. Dort war Ubrigens seit Anfang Sep-
tember 1941 die von der Erg.Fl.Gr.(See)
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Kamp aufgestellte F-Kette Norwegen mit
drei He 60 im Einsatz.

Im Schulbetrieb blieb die He 60 weiter
aktiv; ab Herbhst 1941 fanden sich sogar
noch neue Abnehmer. 24 Maschinen wur-
den am 8. November fir die Luftdienstver-
b&nde abgerufen und sollten zur Zieldar-
stellung und ScharfschieBen eingesetzt
werden. Als Musterflugzeug fur diese Auf-
gabe hatte man 1941 bei der E-Stelle Tra-
veminde die W.Nr. 661 erprobt. Beim AOK
Norwegen und beim AOK Lappland flogen
bis November 1942 mehrere He 60 im See-
und Sumpfnotdienst; Halter waren neben
dem LD.-Kdo. Norwegen, unter dem See-
notdienstfihrer 5 (Nord), die 10. Seenot-
staffel in Stavanger-Sola sowie das
LD.-Kdo. Finnland in Kemijarvi.

Auch der Seenotdienstfihrer West mit
der 2. Seenotstaffel in Schellingwoude/
Holland verfugte bis Oktober 1942 tiber He
60. Exotisch mutet die Zuweisung von zwei
He 60 fur die 3.(Erprobungs-) Erg.Staffel
Langendiebacham 2. August 1943 an, wel-
che die beiden Seemaschinen fir die
Schlepp-Erprobung von Lastenseglern
bendotigte.

Die geheimnisvolle Sonderstaffel

Wichtigster, maoglicherweise einziger
Nutzer der He 60 im operativen Bereich
wurde vom Sommer 1942 an die Sonder-
staffel Buschmann, in der unter dem Kom-
mando von Hptm. Gerhard Buschmann
estnische Freiwillige im Nordabschnitt der
Ostfront als Verband der deutschen Luft-
waffe eingesetzt waren. Auf Veranlassung
des Luftwaffenfihrungsstabes und bemer-
kenswerterweise erst nach Fuhrer-Befehl
Uber die Unterstellung der Staffel unter die
Luftflotte 1, wurden die ersten funf He 60
am 16. Juli 1942 von Pillau nach Reval Gber-
gefuhrt. Finfweitere Maschinen folgten am
25. Juli, wobei eine Maschine gleich nach
Libau weiterging.

Die Sonderstaffel war keineswegs mit
der Aufklarungsgruppe 127 identisch, wie
Hans-Jurgen Becker entsprechend einer
wenig préazisen Verdffentlichung in ,Air
Enthusiast Eighteen* annimmt, sondern
war lediglich in Staffelstarke als 15./Fl.
Aufk.Gr.127 ausgewiesen und verfiigte im
November 1942 (ber 18 He 60. Die Ver-
wendung dieser Staffelbezeichnung ist
insofern signifikant, als kroatische Freiwil-
lige beim K.G.53 und spanische Freiwillige

beim J.G.51 jeweils in einer 15. Staffel ein-
gesetzt waren.

Der Aufgabenbereich der 15./127 war
Ubrigens weit von dem herkdmmlicher Auf-
klarungstaffeln entfernt und lag mehrin der
Zusammenarbeit mit Dienststellen der
deutschen Abwehr und der SS; beispiels-
weise gehorte das Absetzen von Sabota-
getrupps auf der sowjetischen Seite dazu.
Die besondere Stellung der ,Staffel
Buschmann® laBt sich aus der Tatsache
ablesen, daB diese Einheit von Februar
1943 an die Bezeichnung 6./FI.Gr.z.b.V.7
trug. Im gleichen Monat wurde der Flug-
zeugbestand um zehn Arado Ar 95 erwei-
tert.

Erstzum 1. April 1943 wurde der Einsatz
estnischer Freiwilliger durch Organisation
der Aufklarungsgruppe 127 (Verbands-
kennzeichen 6R) in drei Staffeln neu gere-
gelt: 1.(S)/127 mit Lt. Erik Laanes, 2.(L)/127
mit Hptm. Valter Reili und 3.(E)/127 mit
Hptm. Karl Roovet als Staffelkapitdnen.
Dabei stand das (E) der 3. Staffel fur
LErganzung“. Am 15. April 1944 veranlaBte
die 2. Abteilung Gen.Qu. die Einsetzung
eines deutschen Verbindungskommandos
bei der S.A.Gr. 1/127, zu dem vier Luftwaf-
fensoldaten kommandiert wurden.

Von November 1943 an rekrutierte sich
ein Teil des Personals der estnischen
Nachtschlachtgruppe N.S:Gr.11 aus der
Aufkl.Gr.127, die zuletzt als Erg.FI.Gr. Est-
land gefuhrt wurde. Als der sowjetische
Vormarsch im Herbst 1944 unaufhaltsam
gen Westen lief und Reval gerdumt werden
muBte, hielt die Freiwilligen nichts mehr in
ihren Staffeln; am 21./22. September 1944
setzten sich nicht weniger als drei Ar 95
A-5 der Ausbildungsstaffel/Erg.FI.Gr. Est-
land (ex 3.(E)/127) nach Schweden ab.

Das Aus bei der Luftwaffe

Am 31. Marz 1944 verfligte die deutsche
Luftwaffe noch Uber 33 He 60, davon sie-
ben bei Verbanden (Aufkl.Gr.127) und
dreizehn bei Schulen. Im Schulbetrieb
wurden die letzten Maschinen im Juli 1944
ausgemustert. Die Aufkl.Gr.127 bzw.

Erg.FI.Gr. Estland hatte ihren Bestand bis
Ende Mai auf funfund (nach Zufihrung von
vier weiteren Ar 95) bis Ende Juli 1944 auf
nur noch eine He 60 reduziert. Nach der
Winterpause hatte die Gruppe zwischen
April und Juli 1944 in 297 Fluge noch 38
Flugstunden mit der He 60 durchgefiihrt.

Zum Stichtag 30. September 1944 betrug
der Luftwaffenbestand insgesamt noch
zehn Maschinen, davon eine weiterhin bei
einem Verband, doch von August 1944 an
wurde mit der He 60 nicht mehr geflogen.

Unter spanischer Flagge

Bis Ende Oktober 1936 waren an Bord
von Schiffen der Kriegsmarine die ersten
zwei He 60 und ihre Besatzungen (Oblt.
Karl-Heinz Wolff und Lt. Siegmund Storp)
im spanischen Cadiz eingetroffen, die von
dort aus die Uberwachung des Schiffsver-
kehrs in der StraBe von Gibraltar tbernah-
men. Kurz darauf kamen mit den Besatzun-
gen Oblt. Werner Kitimper und Oblt. Die-
ther Leicht auch die beiden ersten He 59
nach Cadiz. Mit den Kennungen 511 und
512 (He 59) sowie 513 ,El Lobo del Mar”
und 514 ,La Fiera del Mar“ (He 60) bildeten
sie den Grundstock der Aufklarungsstaffel
(See) AS/88 in der am 7. November 1936
aufgestellten Legion Condor.

Im Dezember 1936 verlegte die AS/88
von ihrem Stltzpunkt bei Cadiz nach El
Atalayonin Spanisch-Marokko, und am 31.
Januar 1937 gelang es einer He 59
(Oblt.Werner Klimper) und einer He 60
(Oblt. Diether Leicht), vor Cartagena
gemeinsam den rotspanischen Dampfer
.Nuria" mit tber 400 Mann an Bord aufzu-
bringen. Wahrend der Kampfe um Malaga
wirkten die Flugzeuge der AS/88 mit dem
Kreuzer ,Canarias" zusammen und waren
zur U-Boot-Aufklarung eingesetzt, als am
5. Februar 1937 die He 60 ,La Fiera del
Mar“ im Formationsflug mit einer He 59 kol-
lidierte und auf See niedergehen muBte.
Oblt. Diether Leicht fand dabei den Tod.

Weitere sechs He 60 wurden nach Spa-
nien geliefert, doch kam das Flugzeugmu-
ster bei der AS/88 nach diesem Unfall nur
noch selten zum Einsatz. Die Legion Con-
dor bewilligte daher im Marz 1937 die
Abgabe von He 60 an die spanische
Marine. Unter der Bezeichnung ,,Escua-
drilla de Hidros de los Cruceros” sollten sie
von der Aéronautica Naval als Bordflug-
zeuge auf den Kreuzern ,Baleares“und
.Canarias” Verwendung finden. Da aber
der Einbau von Katapultanlagen nicht rea-
lisiert werden konnte, wollten die Spanier
ihre He 60 von Cadiz aus einsetzen.

Die Ubergabe von zundchst zwei
Maschinen (Kennung 60-1 und 60-2)
erfolgte am 16. Mai 1937. Bevor die AS/88

Skizze der Heinkel He 60 D mit Einbau MG 08/15
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Drawing ‘of an He 60D armed with an MG 08/15.
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Die Aufki.Gr. 126 wurde im April 1941

komplett mit He 60 ausgeriistet; hier die
He 60 D, Werknr. 309, D1+JK der 2./126 in
Saloniki. Sammlung Ott

nach Pollensa auf Mallorca verlegte, erhielt
die Aéronautica Naval am 4. Juni 1937
nochmals zwei He 60 (60-3 und 60-4).
Diese vier Maschinen bildeten die ,Escua-
drilla 60, die vom 2. November 1937 an der
spanischen Luftwaffe (Aviacion Nacional)
unterstellt war. Ein Jahr spater, am 3.
Dezember 1938, wurden die He 60 der
Spanier in der 3. Escuadrilla der Grupo
62-73 zusammengefaBt.

Zum Ende des Burgerkrieges gab die
AS/88 auch ihre letzten drei He 60 an die
Aviacion Nacional ab, eine am 8. Februar
1939 (60-5), die zweite Anfang April (60-6)
und die dritte im Mai 1939 (60-7). Dafir
wurde die 60-3 aufgrund starker Korrosion
1939 ausgemustert.

Der Einsatz der spanischen He 60 im
Blrgerkrieg war zwar nicht spektakulér,
doch recht effizient, wenn auch die 60-2
bereits am 21. August und die 60-1 am 4.
Dezember 1937 als Totalverluste abge-
schrieben werden muBten: In 280 Einsatz-
fligen vom 22. Mai 1937 bis 18.Méarz 1939
leisteten die Flugzeuge (ohne die 60-6 und
60-7) nicht weniger als 584 Flugstunden.
Dabei lokalisierten sie elf Kriegsschiffe,
zwei U-Boote und auBerdem 54 Handels-
schiffe mit Kontrabande, von denen sie 35
mit Bordwaffen angriffen. Dreimal wurden
vier He 60 in Luftkdmpfe verwickelt, und bei
acht Einsatzen hatten sie Flakabwehr zu
Uberstehen.

Am 1. September 1939 wurden alle
Seeflugzeuge der Aviacion National (aus-
genommen Dornier Wal) in der 51. Grupo
de Hidros zusammengefaBt, in der die He
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He 60D, D1+JK, Werknr. 309, of 2./126 at
Salonica. In April 1941 Aufki.Gr. 126 was
soley equipped with the He 60.

60 zusammen mit drei gleichfalls von der
AS/88 ubernommenen He 59 die 52.
Escuadrilla bildeten. Auch nach Uber-
nahme der He 60 in das Regimiento Mixto
No.3 am 29. Februar 1940 trugen die ver-
bliebenen vier He 60 bis Ende 1940 die
Staffel-Kennungen 52-4 bis 52-7. Danach

fuhrten sie wieder ihre alten Bezeichnun-
gen.

ZweiFlugzeuge (60-4 und 60-7) wurden
am 17. Juli 1944 auBer Dienst gestellt, so
daB am 16. September 1944 nur noch die
60-5 und die 60-6 zur 51. Grupo des 51.
Regimiento de Hidros kamen. Die 60-5
wurde am 26. Oktober 1945 bei einem
Unfall beschadigt und am 31. Oktober
1947 aus dem Bestand der spanischen
Luftwaffe gestrichen. Als der He 60 am 2.
November 1945 die Typenbezeichnung
LHR.2" zugeteilt wurde, war nur noch die
60-6 vorhanden, deren Kennung in HR.2-6
geandert wurde.

Die Geschichte der insgesamt acht in
Spanien geflogenen He 60 D und He 60 E
endete mitdem Bruch der HR.2-6 anlaBlich
eines Schulfluges am 28. August 1948. Aus
den Bestandslisten verschwand das Flug-
zeug allerdings erst am 21. April 1949.

Die letzten Interessenten

Von April 1943 bis Juli 1944 fihrte Hein-
kel mit Portugal Verhandlungen Uber den
Verkauf von 12 He 42 und 12 He 60 aus
Luftwaffenbestanden; man wurde jedoch
nicht handelseinig und die fir Portugal bei
der Luftzeuggruppe (See) in Kiel bereitge-
haltenen Maschinen wurden im Herbst
1944 verschrottet. Auch die Bemuhungen
um den Verkauf der in Griechenland abge-
stellten He 60 der Aufkl.Gr.126 blieben
erfolglos; die Bulgaren und Rumé&nen lehn-

Vier Typen auf einem Bild. Links zwei Maschinen der ,Escuadrilla 60“ vorn die He 60 E
60-1. Bei der Armada trugen die He 60 das ,Popeye“-Emblem (siehe JET & PROP 1/92
,Rata-Modell). In der Mitte eine Cant Z 506, daneben ein Dornier Wal und ganz rechts
eine Cant Z 501, aufgenommen 18.6.1937 in El Atalayon/Spanisch-Marokko.
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Nach dem Ende des Biirgerkrieges erhielt
die 3. Escuadrilla der Grupo 62-73 im April
1939 von der AS/88 die He 60 D 60-6.

ten es ab, diese Flugzeuge fir die Aufstel-
lung eigener Seefliegerstaffeln zu Uuber-
nehmen und erhielten stattdessen Ar 196
bzw. He 114. Allerdings kamen doch noch
zwei He 60 (W.Nr.305 und1475) zusammen

Following the Spanish Civil War, He 60D,
60-6, of AS/88 was handed overto 3.Escua-
drilla, Grupo 62-73, in April 1938.

mit zwei He 42 nach Bulgarien. Sie wurden
am 29. Mai 1943 von Pillau aus nach Varna
in Marsch gesetzt und dienten dort den
bulgarischen Seefliegern als Schulflug-
zeuge.

Four different aircraft are seen here moored at El Atalayon, Spanish Morocco, on 18 June
1937. To the left are two He 60Es of Escuadrilla 60 with 60-1 foremost (Navy He 60s sported
a Popeye emblem; see Rata in J&P 1/92). A Cant Z 506 appears in the centre, nextto itis a
Dornier Wal and to the far right is a Cant Z 501.

Bau- und Werknummerniibersicht

He 60 - Serie
Werknummern  Typ Stiickzahl
431 - 440 He 60 C 10
485 - 501 He 60 D 17
1559 - 1578 He 60 E 20
Heinkel Warnemiinde gesamt 47
598 - 606 He 60 D 9
649 He 60 D 1
654 - 697 He 60 D 44
1399 - 1436 He 60 E 38
1461 - 1541 He 60 D 81
1805 - 1817 He 60 E 13
2064 - 2066 He 60 E 3
2477 - 2515 He 60 E 39
2801 - 2810 He 60 E 10
Arado Warnemiinde gesamt 238
301 - 346 He60DuU. E 46
1579 - 1608 He 60 E 30
Weser Einswarden gesamt 76
Serienfertigung He 60: 361

(Mai 1933 - Marz 1938)

Die beiden spanischen Fotos verdanken
wir der Sammlung Gonzalez Serrano
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