Eine Do 18 D, bereits mit Kreuzerbug aber noch ohne verbreiterte Flossenstummel,
nach Umbau des B-Standes auf HDL 151/1 mit MG 151/20.

Dornier Do 18 — Dichtung und Wahrheit

Von Karl Kossler und Theodor Mohr (ADL)
‘ 09.2016 iiberarbeitete Fassung der Erstveroffentlichung in JET+PROP Nr. 4/1994 - 1/1995 |

Teil 3: Anhdnge

Fertigungsprogramm und Beschaffungskosten

Wie sich die insgesamt gebauten 163 Serienflugzeuge zeitlich und zahlenméafiig auf die beiden beteiligten Firmen Dornier
und Weserflug verteilen, zeigt die folgende Tabelle:

1937 1938 1939 1940

Januar - -

Februar - -

Marz - -

April - -

Mai

Juni

1
2

Juli 4 -
6

1
W lrkr | wis [Nk, |N|R

1
B ol ~ [ee]

August

September - -

Oktober

November

w w (o)) (o)) o S = = =
[ [

w O o w B ~ =
1

N N o
1
'

Dezember

Summe 22 0 17

w
o
N

43 0 49

Gesamt

pro Jahr 22 47 45 49
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Als Werknummern sind fiir die Serien verwendet worden:

Fertigung Dornier Fertigung Weser

D-0 | 664-670 7Stick | D-3 | V801-V840 40 Stiick
D-1 | 771-716 6 Stiick G | V841-V900, V921 + wahrsch. V922 62 Stiick
D-2 | 717-726 10 Stiick H | V901-v920 20 Stiick
D-3 | 727-740,787+790 16 Stiick

H 788+789 2 Stiick

Zusammen mit den sieben V-Flugzeugen sind demnach insgesamt 170 Flugboote Do 18 gebaut worden, davon 48 bei Dor-
nier und 122 bei Weser Flugzeugbau.

Bezogen auf die Fa. Dornier errechnete sich folgender Beschaffungsaufwand:

Summen

](E\I;gvllﬁlgﬁfllﬁi gil;t;ﬁl;i%v deili ersten Wal-Flugbootes Do 18 A 465.900.- RM
f‘rﬁitli)glllrr;%gii‘s/v Zex:\f]::iten Wal-Flugbootes Do 18 C in Hydronalium 235.170.- RM
Fertigung des Hydronaliumleitwerks fiir Do 18 C 28.898.- RM
Zwischensumme 729.968.- RM
Umbau V2 auf Jumo 205 C 67.600.- RM
Beschaffung von Verstell-Luftschrauben fiir Do 18 V2 undV4 73.469.- RM
Blechbeplankung des Tragwerks fiir V2 58.300.- RM
Zwischensumme 199.369.- RM
Nachtréglich ermittelte Mehrkosten fiir Entwicklung und Bau V1 669.890.- RM
fiir Bau und Anderungen an V2 99.650.- RM
Zwischensumme 769.540.- RM
Beschaffungskosten der Versuchsflugzeuge V3 bis V6 (geschatzt) 330.000.- RM 1.320.000.- RM
Beschaffungskosten des Versuchsflugzeugs V7 (geschatzt) 350.000.- RM 350.000.- RM
Kosten der Serie D-0 (7 Stiick) 326.800.- RM 2.267.600.- RM
Kosten der Serien D-1 bis D-3 (27 Stiick) 237.600.- RM 6.415.200.- RM
(5 Stiick) 222.300.-RM 1.111.500.- RM
Kosten von 2 Do 18 H 222.300.-RM 444.600.- RM
Gesamtbeschaffungsaufwand fiir Do 18 aus Dornier-Lieferung 13.607.777.- RM

Fiir die von der Firma Weser-Flugzeugbau gelieferten Flugzeuge des Musters Do 18 hatte der Auftraggeber RLM folgende
Summen zu bezahlen:

Serienbau Ausfithrung D-3 (40 Stiick) 328.500.- RM 13.140.000.- RM
Serienbau Ausfithrung G (62 Stiick) 272.000.- RM 16.864.000.- RM
Serienbau Ausfithrung H (20 Stiick) 244.000.- RM 4.880.000.- RM
Gesamtbeschaffungsaufwand fiir Do 18 aus Weser-Lieferung 34.884.000.- RM
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Fiir das gesamte Programm waren demnach rund 48.500.000,- RM zur Beschaffung der insgesamt 170 Flugzeuge erforder-
lich. Nicht eingerechnet sind allerdings die Kosten der notwendigen Ersatzteile, der Anderungsauftrige, wie z.B. auf nach-
traglichen Einbau von Drehtiirmen HD 151/1 anstelle des Rumpfriickendrehkranzes D 30 mit MG 15 oder der Umbau von
G Flugzeugen fiir Seenotzwecke, und der Aufwand fiir Wartung und Reparaturen. Alle diese zuletzt aufgefiihrten Arbeiten
wurden bei Weser durchgefiihrt.

Bekannt gewordene Zivilkennzeichen von Do 18

Kennz. DLH-Name Ausfithrung Bemerkung

D-AHIS 253 Monsun | Do 18 A(V1) | zerstort 2.11.1935

D-ADIR | 254 Do 18 C (V2) | spater DA+NF

D-AROZ | 255 Pampero | Do 18 E (V6) | verm. i. Siidatlantik i.d. Nacht v.30.9,/1.10.1938
D-ABYM | 661 Aeolus Do 18 E (V3) | Verlustam 31.7.1937

D-AHOM | 662 Do 18 C (V4) | Muster D-0, jedoch doppeltes Seitenleitwerk
D-ARUN | 663 Zephir Do 18 E (V5)
D-AANE | 677 Zyklon Do 18 F (V7) | spater NK+NU (FFS C17 Piitnitz)

D-AJII 664 Do 18 D-0 spater TJ+HN (E-St. Travemiinde)

D-AMIU | 665 Do 18 D-0

D-AVIE 667 Do18 D-0 spater KB+HT (FFS C17 Piitnitz)

D-ASYA | 668 Do 18 D-0

D-AJYO 670 Do 18 D-0 spater CO+JE, 13.1.43 70% Fl.w.sch.Parow
D-ATEY | 713 Do 18 D-1

D-AJIU 727 Do 18 D-3 Musterumbau auf Doppelsteuer (H)
D-ANHR | 734 Do 18 W(L) | Weltrekordflugzeug, Umbau auf BMW 132 M, 1941 BMW 132 N
D-AGRT | v802 Do 18 D-3 Weser-Fertigung

otog Mot bt bt e,
D-ADFG | V901 Dol18H 1. Serienflugzeug H aus Weser-Fertigung,

spater TJ+HQ (E-St. Travemiinde)

Verluste von Do 18 bei den Verbidnden und den Schulen

Verlustursache
17.02.39 Do 18 D-2 719 60+E52 K.A.St.2.(F)/506 Absturz
23.07.39 Do 18 M2+DK 2./106 Absturz
23.07.39 Do 18 2./406 Vermifst
03.09.39 Do 18 M2+FK 2./106 Vermifdt
07.09.39 Do 18 2./606 Absturz
13.09.39 Do 18 D-2 718 M2+LK 2./106 Bruchlandung
13.09.39 Do 18 M2+EK 2./106 Gekentert
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Muster Verband Verlustursache
25.09.39 Do 18 F.d.Luft West Feindeinwirkung
26.09.39 Do 18 D-3 731 M7+YK 2./506 Abschuf
08.10.39 Do 18 D-3 732 M7+UK | 2./506 Abschuf
09.10.39 Do 18 S4+FK 2./406 Notlandung
09.10.39 Do18 S4+]JK 2./406 Notlandung
17.10.39 Do 18 D-3 V809 8L+DK 2./606 Abschufd
10.11.39 Do 18 D-3 V804 K6+DL 3./406 Abschufd
18.11.39 Do 18 1./406 Abschuf3
21.11.39 Do 18 K6+KK 2./406 Absturz
22.11.39 Do 18 M2+AK 2./106 Vermifst
29.11.39 Do 18 D-3 V807 K6+FK 2./406 Absturz
29.11.39 Do 18 K6+DK 2./406 Abschuf’
29.11.39 Do 18 K6+KH 1./406 Interniert
29.11.39 Do 18 K6+KH 1./406 Interniert
29.11.39 Do 18 K6+FH 1./406 Interniert
29.11.39 Do 18 K6+GK 2./406 Interniert
29.11.39 Do 18 F.d. Luft West Unfall
29.11.39 Do 18 F.d. Luft West Unfall
30.11.39 Do 18G V842 1./406 Zusammenstof3
30.11.39 Do 18 D-2 722 1./406 Zusammenstof}
27.12.39 Do 18 8L+CK 2./906 Abschufl
28.03.40 Do 18 M2+GK 2./106 Notlandung
28.03.40 Do 18 2./606 Absturz
29.03.40 Do 18 2./906 Notlandung
09.04.40 Do 18 2./906 Unfall
09.04.40 Do 18 K6+HL 3./406 Abschuf’
10.04.40 Do 18 8L+CK 2./906 Uberschlag
11.04.40 Do 18 8L+EK 2./906 Abschuf’
11.04.40 Do 18 M2+IK 2./106 Notlandung
17.04.40 Do 18 M2+KK 2./106 Notlandung
17.04.40 Do 18 K6+FH 1./406 Abschuf
25.04.40 Do 18 K6+DK 2./406 Abschuf
09.05.40 Do 18 M2+EK 2./106 Abschuf
11.06.40 Do 18 D-3 V819 8L+HK 2./906 Absturz
15.07.40 Do 18 2./406 Feindeinwirkung
25.07.40 Do 18 2./406
25.07.40 Do 18 2./406
29.07.40 Do 18 2./106 Absturz
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Datum Muster W.Nr. Kennz. Verband Verlustursache
02.09.40 Do 18 G V868 K6+DL 3./406 Abschuf
04.09.40 Do 18 D3 V829 KB+HS FL.Erg.Gr.(See) Kamp Unfall
05.09.40 Do 18 G V874 K6+KL 3./406 Notlandung
15.09.40 Do 18 D-3 V810 K6+FL 3./406 Unfall
26.09.40 Do 18 G V881 M2+EK 2./106 Absturz
28.09.40 Do 18 G V884 K6+IK 2./406 Unfall
01.10.40 Do 18 D-3 V824 K6+IL 3./406 Unfall
11.10.40 Do 18 G V848 K6+LK 2./406 Unfall
20.10.40 Do 18 D-3 V801 1./406 Feindeinwirkung
18.11.40 Do 18 D-3 V813 1./406 Feindeinwirkung
19.11.40 Do 18 Fl.Waff.sch.(See) Parow Unfall
01.12.40 Do 18 D-0 669 FL.Erg.G.(See) Kamp Unfall
30.12.40 Do 18 G V894 2./406 Wetter
31.03.41 Do 18 G V858 3./406 Unfall
02.04.41 Do 18 G V861 2./406 Unfall
07.04.41 Do 18 D-1 712 Gr.Kampffl.sch.5 Unfall
13.06.41 Do 18G V890 8L+CL 3./906 Feindeinwirkung
18.07.41 Do 18 D-3 V839 TX+HS Gr.Kampffl.sch.5 Absturz
25.07.41 Do 18 H V913 RW+AT | FFS(C)17 Piitnitz Absturz
31.07.41 Do 18] V870 8L+BL 3./906 Vermifst
04.08.41 Do 18 D-3 728 CC+VA S.A.Gr. 125 Feindeinwirkung
09.08.41 Do 18] V869 K6+AL 3./406 Vermifst
15.08.41 Do 18 H V920 RX+AA FFS (C)17 Piitnitz Absturz
03.09.41 Do 18] v898 8L+HL 3./906 Abschuf’
05.09.41 Do 18 H V903 BV+HG FFS (C) 6 Kolberg Unfall
14.10.41 Do 18 D-3 V811 FLErg.Gr.(See) Kamp Unfall
31.10.41 Do 18] V872 8L+CL 3./906 Notlandung
07.11.41 Do 18G V865 RZ+AB FLErg.Gr.(See) Kamp Unfall
13.05.42 Do 18 G V873 RZ+A] FLh.Kdtr. List Unfall
18.05.42 Do 18 H V910 RW+AQ | FFS (C)17 Piitnitz Unfall
02.07.42 Do 18 D-0 666 Gr.Kampffl.sch.5 Absturz
27.07.42 Do 18 D-3 V816 BA+UR FFS (C)17 Piitnitz Absturz
12.10.42 Do 18 D-3 726 SD+IK FlL.Waff.sch.(See) Parow Zusammenstof3
12.10.42 Do 18 H 788 PF+AV Fl.Waff.sch.(See) Parow Zusammenstof3
24.11.42 Do 18 D-3 736 CO+UZ FFS (C)17 Piitnitz Absturz
10.12.42 Do 18 V2 254 DA+NF FlL.Waff.sch.(See) Parow Absturz
03.01.43 Do 18 D-3 733 FlL.Waff.sch.(See) Parow Unfall
10.01.43 Do 18 G V847 2. S.N.St.Cherbourg Absturz
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Datum Muster W.Nr. Kennz. Verband Verlustursache
13.01.43 Do 18 D-0 670 FlL.Waff.sch.(See) Parow Unfall
24.01.43 Do 18 D-3 739 SD+YL FlL.Waff.sch.(See) Parow Absturz
24.04.43 Do 18 D-3 740 CO+YB Fl.Waff.sch.(See) Parow Unfall
05.07.43 Do 18 G V862 Luftnachr.sch. 6 Unfall
24.08.43 Do 18 D-3 V805 NE+UT FlL.Waff.sch.(See) Parow Absturz
30.08.43 Do 18 D-3 V820 CO+VA FL.Waff.sch.(See) Parow Absturz
30.09.43 Do 18 D-2 720 PG+AB FlL.Waff.sch.(See) Parow Unfall
27.04.44 Do 18 D-3 740 Kampfbeob.sch.4 Unfall
28.04.44 Do 18 D-0 668 Kampfbeob.sch.4 Unfall
02.05.44 Do 18 H Vo912 RW+AS FFS (B)27 Piitnitz Unfall
19.05.44 Do 18G V900 FFS (B)27 Piitnitz Tiefangriff
19.05.44 Do 18 G V921 FFS (B)27 Piitnitz Tiefangriff
19.05.44 Do 18 H 789 PZ+NI FFS (B)27 Piitnitz Tiefangriff
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(oben und rechts): Zum Bewegen des Flugboots an Land
diente eine sogenannte Aufschleppvorrichtung, die im Wasser
angebaut wurde. Auf dem Foto ist die Vorrichtung an einer Do
18 D-3 angebracht, die Skizze zeigt den konstruktiven Aufbau
und die Abmessungen.

(unten): Zur Aufschleppvorrichtung gehérte auch ein Heck-
wagen, der mit Spanngurten am Rumpfheck fixiert wurde.

I 127 ermvillong Lo 18 /5
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(oberes Foto): Die Abgase des
vorderen Motors wurden ab der
D-0 mit Hilfe von Rohren durch
die Fliigelnase bis aufSerhalb
des Luftschraubenkreises ge-
fiihrt.

(unteres Foto): Beim hinteren
Motor wurden die Abgase durch
dick isolierte Leitungen nach
hinten geleitet und erst kurz vor
der Luftschraube nach oben
freigesetzt. Den Austritt verleg-
te man spdter an die Seiten (wie
auf dem oberen Foto am linken
Bildrand gerade noch sichtbar).

Die nahezu gleiche Anordnung
wurde dann auch an den Flug-
booten des Typs Do 26 verwen-
det.

Liéngsschnitt Do 18
(Ausfithrungen D-0 bis D-2) ¢
I

e

R

LT

Schnitt A Schaitt 8

Schnitt F
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Dornier Do 18 G (noch ohne Drehturm)
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Quellenverzeichnis

Die im Text enthaltenen Nummern in eckigen Klammern beziehen sich auf die hier aufgefiihrten Dokumente. Deren Her-
kunft geben die Abkiirzungen AD (Archiv Dornier/EADS), AM (Archiv Mohr), AT (TU Braunschweig) und BA (Bundesar-
chiv Freiburg) wieder.

1 Denkschrift der Fa. Dornier Metallbauten vom 12.2.1933 AD
2 | Angebotvom 10.3.1933 auf Weiterentwicklung des Dornier- Wal-Flugboots an RKL AD
3 Berichte der AVA Gottingen, Lieferung I Seite 63 AT
4 | Auftragdes RLM/C 10359/33 H.1 vom 7.8.1933 AD
5 Protokoll iiber d. Besprechung am 9.5.1933 vom 10.5.1933 AD
6 Protokoll Nr.1004 iiber die Besprechung betr. Projektausfithrung Do 18 C AD
und Attrappenbesichtigung am 24.5.1933
7 Protokoll Nr. Do 18/-/1006 vom 22.6.1933 AD
8 | Schreiben von DMB an RLM/LC/Pr 1 vom 10.10.1933 AD
9 | Auftragsbestitigung von DMB an RLM/LC vom 30.8.1933 AD
10 | Protokoll iiber Triebwerksbesichtigung V2 vom 22.2.1935 AD
11 | Schreiben RLM/LC Nr. 7524 vom 7.11.1934 und Vermerk 90358 Au/Sbg vom 9.11.1933 AD
12 | Vorbescheid RLM/LC1ll/1a vom 19.2.1935 (RL3/477) BA
13 | Vermerk von RLM/LC 3 la Sch./Bo. vom 19.2.1935 AD
14 | Reisebericht Lucht vom 10.4. 1935 (LCII 1 Nr. 6414/35 g.Kdos) AM
15 | Ubernahmeurkunde Do 18 V1 vom 19.9 1935 AD
16 | DLH-Bericht tiber Unfall Do 18 V1 vom 19.9.1935 AD
17 Anlage zur Ubernahm_eurkunde Do 18 V2 Nr. 399 vom 4.9.1935 und Flugbuch AD
Bordmonteur Adolf Birsner
18 | RLM-Schreiben LC Nr. 111589/35 erwdhnt in [17] AD
19 | Bericht der E-Stelle Travemiinde Nr.2473/36 geh.v.28.10.1936 BA
20 | Bericht der E-Stelle Travemiinde Nr.2538/36 geh.v.10.11.1936 BA
21 | Entwicklungsprogramm RLM/LC Nr.2495/35 g.Kdos vom 1.2.1935 BA
22 | ditovom 8.5.1935 Nr. 7650/35 g.Kdos BA
23 | ditovom 8.7.1935 Nr. 10109/35 g.Kdos BA
24 | ditovom 1.11.1935 Nr. 12591/35 g.Kdos BA
25 | ditovom 1.1.1936 Nr. 13616/35 g.Kdos BA
26 | ditovom 1.4.1936 Nr.250/36 1 z.b.V. g.Kdos BA
27 | ditovom 1.7.1936 Nr.870/36 1 z.b.V. g.Kdos BA
28 | ditovom 1.10.1936 Nr.1380/36 1 z.b.V. g.Kdos BA
29 | ditovom 1.4.1937 Nr.5198/37 1a g.Kdos BA
30 | ditovom 1.10.1937 Nr. 1588/37 1a g.Kdos BA
31 | Flugbuch Bordmonteur Karl Ege AD
32 Bericht iiber die Seepriifungen in Ost- und Nordsee mit Do 18 V4 der E-Stelle BA
Travemiinde vom 10.8.1937
33 | Protokoll iiber interne Besprechung DMB TLv-908 vom 22.7.1935 AD
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34 | Protokoll Nr. 1043 vom 10.1.1936 (Arbeiten an Do 18 V2 bis V5) AD

35 Bericht der E-Stelle Travemiinde Nr. 133 vom 12.6.1936 liber das Nachfliegen der AD
Eigenschaften Do 18 V3 (fiir DLH)

36 | Ubernahmeprotokolle Do 18 V6 und V7 vom 15.3. bzw. 28.6.1937 AD

37 | Aufstellung Unterschiede zwischen Do 18 V5 und Do 18/6, Az.A. 101-La/Le. vom 12.3.1937 AD

38 | Bericht der E-Stelle Travemiinde vom 4.3.1937 BA
Protokoll Reise Oberstlt.Junck zu BFW, Dornier und Fieseier, Az.LLC II Nr. 1042 /37 geh.

39 AM
vom 17.7.1937

40 | Schreiben der Dornier-Werke GmbH an RLM vom 22.4.1939 AM
Bericht Nr. 5/38 der BMW Flugmotorenbau GmbH iiber die Tatigkeit der Entwicklungs-

41 . . AM
abteilung (Entwicklung Fernwelle)

42 | dito Nr. 9/38 zu RLM-Auftrag Nr. 42/8 I1la/38 vom 30.9.1938 AM

43 | dito Nr.12/38 (Gemeinschaftsbericht Aerodyn.u.Einbauabt.) AM

44 Versuchsbericht Dornier Nr. 2332 vom 30.10.1940 iiber Flugleistungen Do 18 L-W.Nr.734 AM
mit BMW 132 M Motoren

45 | Wochenberichte der E-Stelle Travemiinde f.27.-36.Woche 1941 AM

46 | Vortrag von Oberst Coeler (OKM B.Nr.A1L 1109/37 g.Kdos vom 15.11.1937 AM

47 Verwendungsrichtlinien (taktische Forderungen) fiir Seefernaufklarer AM
(LCII 1 Nr.4925/35,11 1d g.Kdos)

48 | Bericht der E-Stelle Travemiinde vom 15.10.1937 (Gesamtvergleich Ha 138-Do 24) BA

49 | Verlustlisten der Verbande und Schulen, 6.Abt.Gen.qu.m. BA

50 | Wochenberichte der E-Stelle Travemiinde zwischen dem 26.8. und dem 22.12.1944 BA

51 | Flugbuch Bordfunker Hans Schroder, E-Stelle Travemiinde privat

Illustrationen

Alle Abbildungen, soweit in der Bildlegende nicht anders angegeben, entstammen den Sammlungen von Karl Kossler und
Theodor Mohr (beide ADL).
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