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Interesse zeigten. Das Flugboot erhielt die spanische Zulassung M-MWAA sowie die Dienstnummer W1 und stand jahrelang zur voll-
sten Zufriedenheit im Einsatz der spanischen Luftwaffe. (Archiv Zeppelin-Museum Friedrichshafen)

DAS FLUGBOOT DORNI ER AWALA

Von Giunter Frost (ADL)

Claude Dornier stellte in seinen Lebenserinnerungen fest: Der AWal i hat die Firma D
Versuchsunternehmen zu einer international bekannten Firma gestempelt. Seine Bedeutung fiur die Entwick-
l ung unseres Unternehmens kann nicht icbersch2tzt we e-d
macht.

I n der Tat schuf Dornier mit dem Flugboot AWalfA eine
Gebiet des Seeflugzeugbaus. Dank der fortschrittlichen Grundkonzeption war es moglich, das Ausgangsmu-
ster Uber eine Zeitspanne von 15 Jahren durch Verwendung immer stéarkerer Triebwerke und Verbesserung
der Baumethoden den stetig steigenden Ansprichen der militarischen und zivilen Kunden anzupassen.

or
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d

In dem 2010 erschienéevem ®BeachAdDomgémrrbis 1945fd, dessen

Mitglieder Karl Késsler, Dr. Volker Koos und Glinter Frost teilen, lie sich aus Platzgrinden nur eine erheblich

gekiirzte Fassung der Geschi chte des Dornier AWal@d unterbringers- D
fahrliche Version prasentiert werden.

Teill.Der aWal o f¢r milit2rische
Der AWalfA entsteht
Als Dornier und seine Konstrukteure 1921/22 in der Zeit des Flugzeugbauverbots in Deutschland den unvollendet gebliebenen Typ
Gs |1 nochmals ¢berarbeiteten, konnte niemand ahnen, wel chl- he

le er spater bei Forschungs- und Transozeanfliigen spielen wirde. Zunachst ging es nur darum, die Gs Il auf den letzten Stand der
Flugzeugtechnik zu bringen und zugleich aus der zivilen Verkehrsausfiihrung ein militarisch verwendbares hochseefédhiges Flug-
boot fur Fernaufklarung und Bombenwurf abzuleiten. Es lag nahe, fiir die Militarausfiihrung auf die Rumpfauslegung des Vorlaufer-
typs Gs | zurtickzugreifen, der ja fur eben diesen Zweck im Auftrag der kaiserlichen Marine entwickelt worden war.
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Aufgrund des bis Mai 1922 geltenden Bauver botfsf subneds td entmuanrgse il
zen hinsichtlich Tragf2ahigkeit, Hchstgeschwindigkeit wu. aon) Kk
dern nur im Ausland. Hauptfertigungsort war der DMB-Zweigbetrieb SAICM (S.A. Italiana Costruzioni Meccaniche) im italienischen
Marina di Pisa, den der Zeppelin-Mutterkonzern im Dezember 1921 mehrheitlich erworben hatte. Ab November 1925 firmierte das
Werk unter dem neuen Namen CMASA (Costruzioni Meccaniche Aeronautiche S.A.).

Das neue Flugboot lief in den ersten Baujahren schlichtunt er der Typenbezei chnung Bddennungvenr A
Unterversionen gab es nicht. Auch die verschiedenen eingebauten Triebwerke wurden zunachst nicht besonders gekennzeichnet.

Die Unterscheidung zwischen militarischer und ziviler Ausfilhrung geschah nur durch Zusétze wie AMi | i t aMe i b% wi
ACabi nafVebrzkwve hr . Erst 1926/ 27 erhielt der AWaeeleifi Baideoih Dautdchland c h
zugelassenen Maschinen wurden auf Verlangen der DVL auBerdem Unterausfiihrungen und eingebaute Motoren gekennzeichnet

(wie z.B.DoJBasund DoJGas).Ei ne Erl 2uterung des von DMB benutzten Bucrhst ¢
zweckf |l ugzeug [Htop/ad-fbftfaarthibtoril§de/dok/Dornier Do _C.pdf]

Al's Standardantrieb f¢r den AWal i 4/4vbtor Rals-Ra yecre dfeba gel negil i vsocrh,e nd
guten Ruf besal? und als sehr zuverlassig galt. In der bevorzugten Version IX wies er eine Leistung von 360/395 PS auf. Es konnte

aber auch eine Vielzahl anderer Triebwerke im Leistungsbereich 300 i 500 PS (je Motor) eingebaut werden, da die Zelle genligen-

de Festigkeit besalR und es dank der Motorenanordnung nahe dem Schwerpunkt des Flugzeugs praktisch keine Stabilitatsprobleme
durch die unterschiedlichen Einbaugewichte gab.

Spanien wird erster Kunde

Ab Januar 1922 verhandelte Dornier mit der spanischen Militarverwaltung tUber den Kauf von 6 A MiMail te%pfus agen Av
Rei Cbr e.tin Maw ertpifte Spanien den offiziellen Auftrag. Dornier kommentierte spater diesenBegi nn: AWir hatt
erworben, ohne geniigend Betriebsmittel zu haben. Es lag auch kein Auftrag vor, als wir anfingen. In dem Momente, in dem die La-

ge anfing, kritisch zu werden, kam i wie auf Bestellung i der spanische Auft r ag . f

Allerdings bestanden die Spanier darauf, daf die Maschinen mit Hispano-Suiza-42 Motoren (300 PS) aus spanischer Lizenzferti-
gung ausgerustet wurden und nicht mit dem von Dornier empfohlenen Rolls-Royce-Triebwerk. Wie unter der Hand zu erfahren war,
lagerten in den spanischen Militdrarsenalen noch gréRere Stiickzahlen dieser HS-Lizenzmotoren und warteten auf eine Verwen-
dung. Wéhrend das franzdsische Originaltriebwerk sich tausendfach bewéhrt hatte und als eines der besten seiner Zeit galt, ge-
nossen die spanischen Lizenzbauten nicht den allerbesten Ruf, hauptsachlich wegen ihrer Stéranfalligkeit. Das sollte sich auch im
Betrieb der ditlazeigehh noch de

Am 20. Julii 1922 wurde in Mar i n a-FldgbootBsibsganneniurtd and 3010. &3falgte seliree &Fertig-r s t
stellung. Es trug die Wnr. 1, denn die SAICM bzw. CMASA hatte eine eigene Werknummernzahlung. Nachdem der Kardinal-
Bi schoff wvon Pisa die kirchliche Ei nsegn urliclyzu WasseggelassemrAreschlieRend t e ,

begannen die vorgesehenen Probefahrten vor der Arnomiindung, um das Mandvrier- und Startverhalten bei Wind und Seegang zu
testen. Am 6.11.1922 absolvierte die Maschine unter Fihrung von Dornier-Werkspilot Ulrich Niemeyer ihren Erstflug. Die Flugerp-
robung konnte schon nach wenigen Wochen erfolgreich abgeschlossen werden, und noch im November erfolgte die Uberfiihrung
der Maschine auf dem Luftweg von Pisa nach Cartagena (Spanien).
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F¢r das Bewegen des AWal s aBlech gefariigte blahiradebanr die imeWassgr rsanv@iramfiahig wasen. lhre Steckachsen
paften in entsprechende Aufnahmehiilsen in den Flossenstummel-Seiten. Die Rader konnten im Wasser von einem Boot aus angebracht werden und
ermeglichten es dem AWal i, aus eigener Kraft a n(Ardhia Dedpelin-Museum IFriegriohshafen)
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Die restlichen finf Maschinen (Werknummern 2 i 6) wurden 1923 sukzessive nach Spanien ausgeliefert. Allerdings machte die
Uberfiihrung der Wnr. 2 im Februar 1923 groRe Schwierigkeiten, weil die unzuverlassigen Triebwerke mehrmals Notlandungen er-
zwangen. Statt ein bis zwei Tage dauerte die Aktion schlieBlich mehr als zwei Wochen 7 besonders zeitaufwendig waren das He-
ranschaffen von Ersatzmotoren und ihr Austausch an der Notlandestelle in Frankreich . Da sich inzwischen au
gezeigt hatte, wie stéranféllig die Triebwerke waren, konnte Dornier die Spanier schlieRlich Uiberzeugen, zum Rolls-Roy ce AEa g
zu wechsel n. Vier der s paniis6}drhiehen vollvanfaegian dieVéegliskheruTnawerke, inrd Ausliefe-

rung verzogerte sich wegen der langen Rolls-Royce-Lieferzeiten bis September/Oktober 1923. Bei den ersten beiden Flugbooten
wurden die Motoren nachtraglich ausgetauscht.

Nach dem Wechsel auf Rolls-Royce-Triecbwerke e r war ben sich di e AWalefd bei den spanis
genden Ruf. Dornier berichtete in seinen Lebenserinnerungen:
zurecht. Sie behandelten ihn am Anfang wie ein rohes Ei. Als sie allmahlich seine bemerkenswerten See-Eigenschaften feststell-
ten, wuchs das Vertrauen in das Boot ins Grenzenl osefi.

Bestellungen aus Argentinien und Italien

I m September 1922 war bereits ein neuer Auden, und gvarals dngentiniersfiy dies a mt
dortige Aviacion Naval (Marineluftwaffe). Am 10.1.1923 begann in Marina di Pisa der Bau dieser vier Flugboote. Die argentinischen
AWal efi erhielten als Ant-ZylinderMqg teo rzevre i TyapneWk li(ikilsesinsstyumb? 14800/ 4286- PS
te Maschine (Wnr. 7) am 29. Juli 1923 die Werkhallen ver lweieC,
lenden argentinischen Abnahmekommission im Rohbau abgenommen.

Die argentinische Marine-
luftwaffe bestellte im Sep-
tember 1922 insgesamt
vier Militéar-Wale, ausgeri-
stet mit amerikanischen
Motor en Typ ALl
Die Maschine mit der Ken-
nung B9 (Werknummer 8)
wurde im Dezember 1923
von Genua nach Buenos
Aires verschifft.

Das Foto entstand auf der
argentinischen Marineflug-
basis Puerto Belgrano.

(Aviacion Naval Argentina)

LIV 8

Am 23.8.1923 kam es beim letzten Abnahmeflug der Werknummer 7 vor der Arnomiindung zu einem schweren Unfall, bei dem der
AwWal A zerstort wund drei Besatzungsmitglieder get°tet wurdeén, |
hatte derargenti ni sche Abnahmeoffizier Zanni versucht, die Mindestges

bei in etwa 1000 m Flugh6he abgerutscht. Die Maschine ging in eine unkontrollierbare Trudelbewegung tUber und stirzte, ohne sich
wieder zu fangen, in die Wogen des Mittelmeeres. Neben Zanni kamen auch DMB-Flugzeugfihrer Niemeyer und DMB-Mechaniker
Dimmler ums Leben. Der argentinische Mechaniker Palaxio hatte Gliick: Er befand sich zum Absturzzeitpunkt nicht im Rumpf der
Maschine, sondern war in die Motorengondel hinaufgestiegen und wurde kurz vor dem Aufschlag aus der trudelnden Maschine ins
Wasser geschleudert. Seine Verletzungen erwiesen sich als nicht lebensgefahrlich.

Zu Dorniers Erleichterung sahen alle Fachleute, auch die Argentinier, die Ursache des Absturzes nicht in einem Mangel des Flug-
zeugtyps, sondern in den allzu gewagten Versuchen des argentinischen Abnahmepiloten. Letzten Endes kamen DMB/CMASA und
die argentinische Marinebehdérde Uberein, eine Ersatzmaschine zu ordern und auch zu bezahlen.

Nach erfolgreichen Abnahmefliigen wurden die Werknummern 8 i 10 im Dezember 1923 bzw. Januar 1924 wieder zerlegt, in Ki-
sten verpackt und in Genua per Schiff nach Buenos Aires verladen. Die Ersatzmaschine (Wnr. 18) folgte auf dem gleichen Weg im
Mai 1924.
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Dornier Wal B11 der argentinischen
Marineluftwaffe.  Die  Maschine
(Werknummer 10) absolvierte am
12.10.1923 in Marina di Pisa ihren
Erstflug und wurde im Dezember
1923 von Genua nach Buenos Ai-
res verschifft.

(Aviacion Naval Argentina)

(oben):
Noch ein Blick auf den Aws
falls auf der argentinischen Marineflugbasis Puerto
Belgrano.

(Aviacion Naval Argentina)

(rechts):

Vor der B10 stehen der Begrinder der argentinischen
Marineluftwaffe, der spatere Admiral Marcos Antonio
Zar (rechts), und der spatere Konteradmiral Jasen
(links). Dank der offenen Abdeckung ist der amerikani-
sche H®Ayi b-RatoAdes Flugbootes gut zu erken-
nen.

(Aviacion Naval Argentina)

Am 20. Juli 1923 bestellte das Commissariato Aeronautica in Rom (italienisches Luftfahrt-Kommissariat, Vorlaufer des spateren
Luftfahrtministeriums)e i nen AWal f . Das Flugzeug mit rtbgestell\abgolviertd &n 5W.a24dieMaa m 2
rina di Pisa seinen Erstflug und erhielt die Zulassung I-DEOR. Mit dieser Maschine unternahm Antonio Locatelli wenige Wochen
spéter einen Flugversuch tiber den Nordatlantik. Einzelheiten dazu finden sichim Teil3ABe d e ut esphdngs-ffFmd Fer nf | ¢
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Der  AmfitaderWerknummer 19
wurde im Juli 1923 an das italieni-
sche Commissariato Aeronautica
geliefert und bekam das Kennzei-
chen |-DEOR zugeteilt. Leutnant
Antonio Locatelli benutzte die Ma-
schine kurze Zeit spéter fur einen
beabsichtigten Flug Uber den
Nordatlantik. Das Foto zeigt das
Flugboot wéhrend eines Zwischen-
stops auf den Orkney-Inseln

Weitere Auftrage

Der bekannte Polarforscher Roal d Amundsen er tFugbboteemitidenen kraseinea r
geplante Nordpolexpedition durchfiihren wollte. Am 22.3.1924 wurden sie mit den Zulassungen N-24 und N-25 in das norwegische
Luftfahrzeugregister eingetragen. Allerdings muf3te Amundsen den Auftrag im Mai 1924 wieder zuriickziehen, weil die Finanzierung
nicht gesichert war, und die Zulassungen wurden am 15. August 1924 geldscht.

Mit der Werknummer 33, I-DAOR, stellten Dornier-Chefpilot Richard Wagner und SAICM-Direktor Ing. Guido Guidi im Februar 1925
insgesamt 20 Weltrekorde mit verschiedenen Nutzlastenauf . Der AWal i ging anschlieCend an
das Kennzeichen M-MWAI sowie die Dienstnummer W9.
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(links):

Die meisten Awal e
i 1926 waren mit Motoren vom Typ
Rols-Roy ce gl REal XA au:
Dieses 12-Zylinder-Triebwerk hatte in
Luftfahrtkreisen einen guten Ruf, galt
als zuverlassig und leistete 360/395
PS (265/290 kw).

chtszei hU(
Militarausf ¢t

+ . DORNIER WAL~

METATL-FLUGROOT
2360 I ROLLS ROYCE

%328 |
i

Es gelang DMB/CMASA, die bereits im Bau befindlichen Maschinen (Wnr. 20 und 31, ausgeriistet mit Rolls-Royce AaglefilX-
Motoren) bei einem anderen Kunden unterzubringen: Seit geraumer Zeit liefen bereits Verhandlungen mit der spanischen Servicio
de Aeronautica Militar (Militarluftfahrt-Verwaltung) ¢ ber den Kauf v on.Dieepanier stimmtendermuilich lgermz,
zwei Flugboote schon relativ kurzfristig zu bekommen und damit die langen Lieferzeiten fur die tUbrigen vier Maschinen etwas aus-
zugleichen. Die Werknummer 20 wurde am 10.8.1924 fertig und startete zwei Tage spéater zu ihrem Erstflug. Sie erhielt das Kenn-
zeichen M-MWAG und die Dienstnummer W7. Das Flugboot mit der Wnr. 31 war sogar noch friiher fertig und absolvierte schon am
20. Juni 1924 seinen Erstflug; es erhielt das Kennzeichen M-MWAH und die Dienstnummer W8.

Am 11.2.1924 begann der B a u-japaniscleMariRamnistériuni. Dar Auttragdief éffizielldilzer die jjapahi-
sche Firma Kawasaki Dockyard Company Ltd. in Kobe. Die Maschine (Werknummer 32) wurde am 17. Juli 1924 fertiggestellt und
am nachsten Tag eingeflogen, dann in Grol3bauteile zerlegt, in Seetransportkisten verpackt, nach Genua gebracht und dort am
28.7. nach Kobe verschifft. Die Lieferung stand in Zusammenhang mit einer im Februar 1924 abgeschlossenen Lizenzvereinbarung
zwi schen DMB wund der Firma Kawasaki, wel che u. a. auch dearst
1929 mit dem BaBooteei ni ger AWal f
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Der Do r ni raitrder AMda RO
war urspringlich vom Nordpolfor-
scher Amundsen bestellt worden.
Nach der Stornierung dieses Auf-
trags sprang Spanien gerne als Er-
satzkunde ein, weil dadurch eine
relativ kurze Lieferung ermdoglicht
wurde. Die Maschine erhielt bei den
spanischen Streitkréften das Kenn-
zeichen M-MWAG und die Dienst-
nummer W7.

An der Rumpfseitenwand vor dem
Flossenstummel ist die Halterung fur
Aufenlasten (Bomben) gut zu er-
kennen.

I m November 1924 bestellte Amundsen erneut zwe i A Wdpreés im,vordus ie f e r
dank der inzwischen gesicherten Unterstiitzung durch den amerikanischen Millionar Lincoln Ellsworth. Dornier kam Amundsens
knappen Terminwiinschen so weit wie méglich entgegen und sagte ihm Maschinen zu, die sich bereits in der Fertigung befanden

und urspriinglich fir andere Kunden bestimmt waren. Der Bau des ersten Flugbootes (Wnr. 36) hatte bereits am 27. Juni 1924 be-
gonnen, seine Fertigstellung erfolgte am 30.1.1925 und der Erstflug konnte termingerecht am 5. Februar stattfinden. Der zweite
Awal A ( Warram 233.0.1924 auf Stapel gelegt worden. Er wurde im Eiltempo bis zum 19. Februar 1925 fertiggestellt, sein
Erstflug erfolgte am 21. Februar. Beide wurden am 8. M&rz 1925 von Genua zunéchst nach Tromso verschifft und von dort mit ei-
nemeisg® ngi gen Dampfer nach Ki n ®ea detereBGayg vom diundsens MoedpokBxpedition ist imtTeil 3
ABedeutende -fFod s E&wumilrighgre i b

Die beiden fir Amundsens
Nordpolexpedition gekauften
AWal efi flogem
scher Zulassung.

Im rechten Bild die N-24
(Werknummer 36) bei Probe-
fligen auf dem Mittelmeer
vor Marina di Pisa.

Das Foto unten zeigt die N-
25 (Werknummer 37) im Flug
Uber der norwegischen Fjord-
landschaft.

!i,”

S 1

N b

Die CMASA in Marina di Pisa bliebw2 hr end der ersten f¢nf Jahre der alleiniage F
men zwei Lizenznehmer hi nz u, die auch z¢ gFluboaen auinghmen: die spaniséhé/&itma Construcciones
Aeronauticas S.A. (CASA) in Cadiz sowie die hollandische Firma Aviolanda Maatschappij voor Vliegtuigbouw N.V. in Papendrecht.

Eine Fertigung in den USA durch die eigens gegriindete Dornier Company of America konnte wegen der Weltwirtschaftskrise 1929

nicht mehr realisiert werden. Dagegen gelang es 1930 noch, eine Lizenz an die Sowjetunion zu verkaufen.
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Einsatz des Militar-A Wa Infirei Erdteilen

Die Militarausfih r un g

sen

ent st ammten

des

AWwall
24

i wurde in
itali eni sc her-Flditewat diegiaderindischeMaiinelgtwaffeCt e r

St ¢ck
MLD, die fir den Dienst im indonesischen Kolonialgebiet mit seinen Hunderten von Inseln immerhin 46 Militar-A Wa | e fi

12

La2ndern

verwendet

Di

eeUdS

bescl

Allerdings kamen davon nur die ersten 5 Stiick aus Marina di Pisa. Drittg r © Ct e tNutZeMhard Spanien, insgesamt wurden 31
Maschinen an die spanische Marine und Luftwaffe geliefert; davon stammten 14 Stiick aus lItalien. Chile kaufte 8 Militar-AWa | e i ,
nach ltalien an die Regia Aeronautica gingen 6 Stiick und die argentinische Aviacion Naval erhielt 4 Flugzeuge. Zwei Militar-A Wa | e i
waren in Norwegen registriert (Amundsen), je 1 Maschine ging an das Militdr in Japan, Jugoslawien, Portugal und Uruguay. Der
fer

von

Courtney

den

zwe

ten

Die UdSSR betrieb die groRte Flotte an

Dorni er

Awal eni

wieel

Dreier-Kette der Schwarzmeer-Flotte auf

Patrouillenflug.

(Slg. Andersson)
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Atl anti kflugversuch

Dorni er
Kennzeichen Nr. 1 der sowjetischen
Schwarzmeer-Flotte,
vermutlich im Hafen Sewastopol. Die
an RuBland gelieferten Militarwale
waren alle mit dem BMW VI-Motor
ausgeriistet, spater auch mit dem
sowjetischen Lizenznachbau M 17.

(Slg. Koos)

Awal @ mi t

aufgenommen

Der Do Wail &CP-H8
(Werknummer 131) flog ur-
spriinglich im Militardienst und
wurde 1933 an die Poljarnaja
Awiatsija  (Polar-Flugdienst)
abgegeben. Innerhalb dieser
Organisation kam er bei der
Glawsewmorputj  (Hauptver-
waltung fir die Nordmeer-
Route) zum Einsatz.

(Slg. Andersson)

benut zte

AWal




